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Limitarea garantiei si raspunderii

Folositi numai piese autorizate.

Defectiunile si problemele provocate datorita utilizarii pieselor neautorizate nu sunt acoperite de
Garantia produsului si nu ne asumam raspunderea pentru acestea.

Producatorul nu isi asuma responsabilitatea pentru pagubele produse datorita modificarilor,
accesoriilor sau conversiilor care nu au fost aprobate in scris de producator.

Neefectuarea lucrarilor de intretinere sau aducerea de modificari configuratiei masinii poate
reprezenta un pericol semnificativ, inclusiv pericol de incendiu.

Desi s-au luat toate masurile pentru asigurarea corectitudinii informatiilor din acest manual, Atlas
Copco nu isi asuma raspunderea pentru eventualele erori.

Copyright 2023, Grupos Electrégenos Europa, S.A.U., Zaragoza, Spania.

Utilizarea neautorizata sau copierea oricarei parti a acestui document este interzisa.

Aceasta observatie se aplica in special marcilor comerciale, denumirilor de modele, numerelor de
componente si desenelor.
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Felicitari pentru achizitionarea acestui generator de curent alternativ. Este un echipament solid, sigur si fiabil, construit conform celor mai recente tehnologii. Res-

pectati instructiunile din aceasta brogura si va garantam ani de functionare fard probleme. Inainte de a utiliza echipamentul, cititi cu atentie instructiunile urmdtoare.

Degsi s-au luat toate masurile pentru asigurarea corectitudinii informatiilor din acest manual, Atlas Copco nu isi asuma raspunderea pentru eventualele erori. Atlas
Copco isi rezerva dreptul de a efectua modificari fard notificare prealabild.
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1 Precautii de siguranta pentru generatoare utilizate pe teren

Cititi cu atentie si respectati instructiunile inainte de tractarea, ridicarea, utilizarea, intretinerea sau repararea generatorului.

1.1 Introducere

Atlas Copco practica politica de a oferi clientilor pro-
duse sigure, fiabile si eficiente. Factorii luati in conside-
rare includ:

- utilizarea produselor in scopul pentru care au fost
concepute si in alte scopuri previzibile, precum si
mediile in care vor functiona aceste produse,

- reguli, legislatie si reglementari in vigoare,

- durata prevazuta de functionare a produsului, in
conditiile respectarii conditiilor de intretinere si
revizie,

- oferirea unui manual actualizat.

Inainte de a manipula orice produs, cititi manualul sau
de instructiuni. Pe langd instructiunile de utilizare detali-
ate, manualul include si informatii specifice despre
masurile de sigurantd, intrefinerea preventiva etc.
Pastrati intotdeauna manualul impreuna cu echipamen-
tul, pentru ca personalul utilizator sa il poata gasi cu usu-
rinta.

Consultati precautiile de siguranta ale motorului si a
altor echipamente, precautii furnizate separat sau menti-
onate pe echipamente sau pe piesele echipamentului.

Aceste precautii de siguranta sunt de ordin general, prin
urmare este posibil ca unele afirmatii sa nu fie valabile
pentru anumite echipamente.

Atlas Copco

Echipamentele Atlas Copco pot fi operate, reglate, intre-
tinute sau reparate numai de persoane calificate. Condu-
cerea firmei este responsabild pentru numirea
operatorilor cu instruirea i calificarea necesare fiecarui
tip de post.

Nivel de calificare 1: Operator

Operatorul este instruit cu privire la toate aspectele utili-
zarii aparatului prin intermediul butoanelor si cu privire
la aspectele de siguranta.

Nivel de calificare 2: Tehnician mecanic

Tehnicianul mecanic are acelasi nivel de instruire referi-
toare la operarea aparatului ca si operatorul. In plus, teh-
nicianul mecanic este instruit cu privire la operatiunile
de intretinere si reparatii, conform instructiunilor din
manual, avand permisiunea de a modifica setarile siste-
mului de control si sigurantd. Tehnicianul mecanic nu
lucreaza cu componente electrice sub tensiune.

Nivel de calificare 3: Tehnician electronist
Tehnicianul electronist are aceeasi instruire si calificari
ca si operatorul i tehnicianul mecanic. in plus, tehnicia-
nul electronist poate sa efectueze reparatii electrice in
diversele compartimente ale aparatului. Acestea includ
lucrérile pe componente electrice sub tensiune.

Nivel de calificare 4: Specialist de la producitor
Acesta este un specialist trimis de producator sau de
agentul acestuia pentru a efectua reparatii complexe sau
modificari ale echipamentului.

in general este contraindicati operarea aparatului de mai
mult de doud persoane, deoarece poate reduce siguranta
operarii. Luati masurile necesare pentru a impiedica
accesul persoanelor neautorizate la aparat si a elimina
toate pericolele posibile.

La manipularea, operarea, revizia si/sau intretinerea sau
repararea echipamentelor Atlas Copco, mecanicii trebuie
sd respecte normele de siguranta din domeniu, precum si
toate regulamentele §i ordonantele locale privind sigu-
ranta. Lista urmatoare prezinta directive si precautii de
siguranta valabile pentru echipamentele Atlas Copco.

Nerespectarea precautiilor de sigurantd poate periclita
personalul, putdnd avea un impact negativ si asupra
mediului si utilajelor:

- periclitarea personalului din cauza factorilor elec-
trici, mecanici sau chimici,

- periclitarea mediului datorita scurgerilor de ulei,
solventi sau alte substante,

- periclitarea utilajelor datoritd functionarii defectu-
oase.

Atlas Copco nu isi asuma responsabilitatea pentru pagu-
bele sau vatamarile provocate prin nerespectarea acestor
precautii sau prin nerespectarea masurilor de siguranta in
timpul manipuldrii, operarii, intretinerii sau repararii,
inclusiv a masurilor care nu sunt mentionate in acest
manual de instructiuni.



Producatorul nu isi asuma responsabilitatea pentru pagu-
bele produse datoritd utilizarii unor componente care nu
sunt originale si datoritd modificarilor, accesoriilor sau
conversiilor care nu au fost aprobate in scris de produca-
tor.

Daca afirmatiile din acest manual nu coincid cu legisla-
tia locald, se aplica cea mai stricta dintre acestea.

Afirmatiile din aceste precautii de siguranta nu trebuie
interpretate ca sugestii, recomandari sau indemnuri pen-
tru utilizarea intr-un mod care s incalce legile sau regle-
mentdrile in vigoare.

1.2 Precautii de siguranta

generale

Proprietarul este responsabil pentru asigurarea func-
tiondrii aparatului in conditii de sigurantd. Compo-
nentele si accesoriile aparatului trebuie inlocuite
daca lipsesc sau daca nu indeplinesc conditiile de
siguranta.

Supervizorul sau responsabilul trebuie sa se asigure
ca toate instructiunile privind exploatarea si intreti-
nerea utilajelor si echipamentelor sunt respectate
intotdeauna cu strictete; de asemenea, trebuie s se
asigure ca utilajele, accesoriile, dispozitivele de
protectie si aparatele consumatoare sunt in buna
stare de functionare §i ca nu prezinta uzurd anor-
mald sau modificari neautorizate.

Daca exista indicii sau suspiciuni ca una dintre pie-
sele interne ale utilajului s-a supraincalzit, utilajul
trebuie oprit, insa capacele de inspectie trebuie des-
chise numai dupa scurgerea unei perioade suficiente
pentru racire; astfel, se evita riscul aprinderii spon-
tane a vaporilor de ulei la intrarea aerului.

Parametrii nominali (presiuni, temperaturi, viteze
etc.) vor fi inscriptionati astfel incat sa reziste in
timp.

Utilizati echipamentul doar in scopul pentru care a
fost conceput si in cadrul parametrilor nominali
(presiune, temperaturad, turatii etc.).

Utilajele si echipamentele trebuie pastrate curate,
adica fara acumulari de ulei, praf sau alte impuritati.

Pentru a preveni cresterea temperaturii de functio-
nare, inspectati §i curatati regulat suprafetele de
transfer termic (lamelele radiatorului, radiatoarele
intermediare, camasile de apa etc.). Consultati pro-
gramul de intretinere.
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Toate dispozitivele de reglare si de siguranta trebuie
intretinute cu atentie pentru a le asigura functiona-
rea corecta. Nu este permisa scoaterea acestora din
functiune.

Precizia indicatoarelor de presiune si temperaturd
trebuie verificatd periodic. Acestea trebuie inlocuite
de Indatd ce abaterile depasesc toleranta permisa.

Dispozitivele de siguranta trebuie testate conform
datelor din programul de intretinere al manualului
de instructiuni, pentru a determina daca functio-
neaza corect.

Verificati inscriptiile si etichetele informative de pe
echipament.

in cazul in care etichetele de siguranta sunt deterio-
rate sau distruse, trebuie inlocuite in interesul sigu-
rantei operatorului.

Mentineti curatenia zonei de lucru. Dezordinea spo-
reste riscul de accidente.

Cand lucrati la echipament, purtati echipament de
protectie. in functie de tipul activititii, acesta poate
include: ochelari de protectie, antifoane, casca de
protectie (inclusiv vizor), manusi de protectie, haine
de protectie, incaltaminte de protectie. Nu lasati
parul lung despletit (protejati parul lung cu o plasa
de prins parul) si nu purtati imbracaminte larga sau
bijuterii.

Luati mésuri de prevenire a incendiilor. Manipulati
cu atentie combustibilul, uleiul si antigelul deoarece
sunt inflamabile. Nu fumati si nu va apropiati cu
flacara deschisa in timpul manipularii acestor sub-
stante. Nu fumati i nu va apropiati cu flacara des-
chisa in timpul manipuldrii acestor substante.

Generatoare utilizate pe teren (cu pin de piman-
tare):

impamantati corect atit generatorul, cat si sarcina.

Altlas Copco



16b Generatoare utilizate pe teren IT:

Nota: Acest generator este conceput pentru a ali-
menta o retea IT cu curent alternativ.
Impéamantati corect sarcina.

Atlas Copco

1.3 Siguranta in timpul
transportului si instalarii

inainte de a ridica un echipament, fixati toate componen-
tele pivotante, cum ar fi usile si bara de tractare.

Nu atasati cabluri, lanturi sau franghii direct la carligul
de ridicare; montati un carlig de macara sau un inel de
ridicare ce respectd reglementarile locale privind sigu-
ranfa. Nu permiteti curbarea puternica a cablurilor, lantu-
rilor sau franghiilor de ridicare.

Ridicarea cu un  elicopter este  interzisa.
Este strict interzisa stationarea sau trecerea pe sub sar-
cina ridicatd. Nu ridicati niciodata utilajul deasupra per-
soanelor sau zonelor rezidentiale. Mentineti accelerarea
si decelerarea in limitele de siguranta.

1 Inainte de a tracta echipamentul:

- verificati bara de tractare, sistemul de franare si
carligul de tractare. De asemenea, verificati
cuplajul vehiculului de tractare,

- verificati capacitatea de tractare si franare ale
vehiculului de tractare,

- verificati dacd bara de tractare, rola sau piciorul
de sprijin sunt blocate in pozitie ridicata,

- asigurati-va ca urechea de tractare poate pivota
liber pe carlig,

- verificati daca rotile sunt bine fixate si anvelo-
pele sunt in buna stare si umflate corect,

- conectati cablul luminilor de semnalizare, verifi-
cati toate lampile si conectati cuplajele franei
pneumatice,

- montati cablul sau lantul de siguranta la vehicu-
lul de tractare,

- daca este cazul, indepartati calele de sub roti si
decuplati frana de parcare.

2 Pentru a tracta un echipament, folositi un vehicul de
tractare de mare capacitate. De asemenea, consultati
documentatia vehiculului de tractare.
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Daca vehiculul de tractare urmeaza sa deplaseze
echipamentul in marsarier, dezactivati mecanismul
franei inertiale (daca acesta nu este automat).

in cazul transportirii unui echipament netractabil pe
un camion, asigurati-l prin atagarea de chingi prin
fantele de ridicare, gaurile din sasiu din fata si din
spate sau din bara de ridicare. Pentru a evita defecti-
unile, nu amplasati chingi pe acoperisul echipamen-
tului.

Nu depdsiti viteza maxima de tractare a echipamen-
tului (respectati normele locale).

Amplasati echipamentul pe teren orizontal si cuplati
frana de parcare nainte de a deconecta echipamen-
tul de la vehiculul de tractare. Decuplati cablul sau
lantul de siguranta. Daca echipamentul nu este dotat
cu frand de parcare sau cu rola de sprijin, imobili-
zati-1 amplasand cale in fata si/sau in spatele rotilor.
Daca bara de tractare poate fi amplasata vertical,
dispozitivul de blocare trebuie cuplat si mentinut in
buna stare de functionare.

Pentru ridicarea componentelor grele, trebuie utili-
zat un elevator de mare capacitate, testat si aprobat
conform normelor locale de siguranta.

Carligele, urechile, inelele de ridicare etc. nu tre-
buie indoite, iar sarcinile trebuie aplicate numai pe
axa lor de incdrcare. Capacitatea unui dispozitiv de
ridicare se diminueaza cand forta de ridicare nu este
aplicata pe axa sa de incarcare.

Pentru ca aparatul de ridicare sa actioneze in sigu-
ranta si cu eficienta maxima, toate sistemele de ridi-
care trebuie amplasate cat mai perpendicular cu
putintd. Daca este necesar, amplasati o grinda de
ridicare intre troliu si sarcina.

Nu lasati sarcina suspendata de elevator.



Elevatorul trebuie sa fie montat in asa fel incat sa
poata ridica obiectul perpendicular. Daca acest
lucru nu este posibil, trebuie luate masurile de sigu-
ran{d necesare pentru a impiedica balansarea sarci-
nii, de exemplu prin utilizarea a doud troliuri,
ambele aproximativ la un unghi de maximum 30°
fata de planul vertical.

Amplasati aparatul la distantd de ziduri. Luati toate
masurile de precautie pentru a evita recirculatia
aerului fierbinte evacuat de motor si de sistemele de
racire ale utilajului. Daca aerul fierbinte patrunde in
motor sau in ventilatorul de racire ale utilajului,
aparatul se poate supraincalzi; daca aerul fierbinte
este utilizat in combustie, va reduce puterea moto-
rului.

Generatoarele trebuie plasate pe o suprafatd plana si
stabild, intr-un loc curat si suficient ventilat. Daca
podeaua nu este plana sau prezintd inclinatie, con-
sultati Atlas Copco.

Conexiunile electrice trebuie sa corespunda norme-
lor locale. Utilajele trebuie sa fie impamantate si
protejate contra scurtcircuitelor prin intermediul
sigurantelor sau disjunctoarelor.

Nu conectati iesirile generatorului la o instalatie
care este conectata si la o retea publica.

inainte de a conecta o sarcind, opriti disjunctorul
respectiv si verificati daca frecventa, tensiunea,
curentul si puterea se inscriu in cadrul parametrilor
nominali ai generatorului.

inainte de a transporta echipamentul, opriti toate
intrerupatoarele.

1.4 Siguranta in timpul utilizarii

1

La utilizarea aparatului intr-un mediu cu risc de
incendiu, toate caile de evacuare ale motoarelor tre-
buie dotate cu paravan de scantei pentru a elimina
scanteile ce ar putea provoca incendii.

Gazele de esapament contin monoxid de carbon,
care poate provoca moartea. Atunci cand utilajul
este utilizat intr-un spatiu inchis, evacuati gazele de
esapament la exterior prin intermediul unei con-
ducte cu diametru suficient, intr-un mod care sd nu
creeze contrapresiune in motor. Daca este necesar,
instalati un extractor. Respectati toate reglementa-
rile locale in vigoare.

Asigurati-va ca aparatul primeste destul aer pentru a
functiona. Daca este necesar, montati conducte de
aer suplimentare.

La utilizarea intr-o atmosfera prafoasd, amplasati
echipamentul intr-o pozitie ferita de praful adus de
vant. Utilizarea in mediu curat rareste semnificativ
frecventa lucrarilor de curatare a filtrelor de admisie
a aerului si a miezurilor instalatiilor de racire.

Nu demontati busonul de alimentare al sistemului
de racire cu apa cat motorul este fierbinte. Asteptati
pana ce motorul se raceste suficient.

Nu alimentati cu combustibil in timp ce echipamen-
tul este in functiune, dacd nu se specifica altfel in
manualul de instructiuni Atlas Copco (AIB). Tineti
combustibilul la distanta de piesele fierbinti, cum ar
fi conductele de evacuare a aerului sau esapamen-
tul. Nu fumati in timpul alimentarii cu combustibil.
Atunci cand alimentarea cu combustibil se face de
la o pompa automatd, conectati utilajul la un cablu
de impamantare, pentru a descarca electricitatea sta-
tica. Nu varsati si nu lasati niciodata ulei, combusti-
bil, lichid de racire sau agenti de curatare in
interiorul sau in apropierea utilajului.
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Toate usile trebuie inchise in timpul utilizarii pentru
anu perturba debitul de aer in interiorul caroseriei si
a nu diminua eficienta tobei de esapament. Usile
trebuie deschise numai pentru scurt timp, de exem-
plu, pentru a efectua o revizie sau un reglaj.

Efectuati periodic lucrari de intretinere conform cu
programul de intretinere.

Toate piesele care efectueaza miscari de rotatie sau
alternative si care prezinta riscuri pentru siguranta
personalului sunt protejate de aparatori stationare.
Daca aceste aparatori sunt demontate, nu puneti uti-
lajul in functiune decat dupa ce aparatorile au fost
montate la loc.

Zgomotul, chiar si la niveluri rezonabile, poate pro-

voca iritatii i tulburdri care, in decursul unei peri-

oade mai lungi de timp, pot duce la vatamari grave
ale sistemului

Atunci cand nivelul de zgomot intr-un punct in care

lucreaza personalul este:

- sub 70 dB(A): nu este necesara luarea nici unei
masuri,

- peste 70 dB(A): persoanele continuu prezente in
ncapere trebuie sa fie echipate cu dispozitive de
protectie impotriva zgomotului,

- sub 85 dB(A): nu sunt necesare masuri de preca-
utie pentru vizitatorii ocazionali care raman doar
un timp limitat,

- peste 85 dB(A): incaperea trebuie consideratd o
zona de risc acustic, iar persoanele care intra
chiar si pentru intervale relativ scurte de timp tre-
buie avertizate cu privire la necesitatea de a purta
antifoane prin intermediul unui avertisment vizi-
bil amplasat permanent la fiecare intrare,

nervos.

Altlas Copco
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- peste 95 dB(A): avertismentul de la intrare tre-
buie sd contind recomandarea ca si vizitatorii
ocazionali sd poarte antifoane,

- peste 105 dB(A): trebuie furnizate antifoane
adecvate pentru acest nivel de zgomot si compo-
zitia spectrald a zgomotului, si la fiecare intrare
trebuie plasat un avertisment in acest sens.

Echipamentul contine piese a caror temperaturad
poate depasi 80°C si care pot fi atinse din greseala
de personal in momentul deschiderii echipamentu-
lui, in timpul sau imediat dupa functionare. Nu
demontati dispozitivele de izolare sau de protectie
nainte ca aceste piese sa se fi racit suficient; mon-
tati-le la loc inainte de a pune in functiune echipa-
mentul. Izolarea sau protejarea pieselor fierbinti
prin dispozitive de protectie (de exemplu galeria de
evacuare, turbina de evacuare) este imposibila, de
aceea operatorul/inginerul de service trebuie sa aiba
grija sa nu atinga piesele atunci cand deschid usile
utilajului.

Nu utilizati echipamentul intr-un mediu cu vapori
inflamabili sau toxici care pot patrunde in echipa-
ment.

Daca procesul de lucru produce vapori, praf sau risc
de vibratii, luati masurile necesare pentru a elimina
riscul vatamarii personalului.

Daca folositi aer comprimat sau gaz inert pentru a
curdta echipamentul, manifestati prudenta si prote-
jati-va in mod adecvat. Atat utilizatorul, cat si toate
persoanele din jur trebuie sa poarte cel putin oche-
lari de protectie. Nu aplicati aer comprimat sau gaz
inert pe piele si nu indreptati jetul de gaz sau aer
catre alte persoane. Nu utilizati aer comprimat sau
gaz inert pentru curdtarea murdariei de pe haine.

Atlas Copco
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La spalarea pieselor cu un solvent de curatare, asi-
gurati ventilatia adecvata si utilizati mijloace de
protectie corespunzatoare cum ar fi masca, ochelari
de protectie, sort si manusi din cauciuc etc.

incaltamintea de protectie trebuie si fie obligatorie
in orice atelier. Dacd exista riscul caderii de obiecte,
chiar si redus, este necesard purtarea unei casti de
protectie.

Daca exista riscul inhalarii de gaze periculoase,
vapori sau praf, trebuie protejate organele respirato-
rii. Ochii si pielea trebuie de asemenea protejate,
daca sunt periclitate.

Retineti faptul ca praful vizibil indicad existenta
aproape sigurd a particulelor mai fine, invizibile,
dar absenta prafului vizibil nu exclude posibilitatea
existentei pulberilor periculoase si invizibile in aer.

Nu depasiti limitele de utilizare ale generatorului
indicate n specificatiile tehnice si evitati secventele
prelungite in lipsa sarcinii.

Nu utilizati generatorul in atmosfera umeda. Umidi-
tatea excesiva reduce izolarea generatorului.

Nu deschideti compartimentele electrice, panourile
de automatizare sau alte echipamente in timpul ali-
mentdrii cu tensiune. Dacd este totusi necesar si
faceti acest lucru, de exemplu in scopul masurarii,
testdrii sau reglajului, actiunea trebuie efectuatd
numai de catre un tehnician calificat cu instrumente
adecvate, si folosind protectia corporald necesara
impotriva pericolelor de natura electrica.

Nu atingeti bornele de alimentare in timpul functio-
ndrii echipamentului.

La aparitia unei stari anormale (de exemplu vibratie
excesiva, zgomot, miros etc.) rotiti intrerupatoarele
in pozitia OFF (OPRIT) si opriti motorul. Corectati
starea defectuoasa inainte de repornire.
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Verificati periodic cablurile electrice. Cablurile
deteriorate si strangerea insuficientd a conexiunilor
pot provoca electrocutarea. La observarea unor
cabluri deteriorate sau a unor conditii periculoase,
rotiti disjunctoarele in pozitia OFF (OPRIT) si
opriti motorul. Inlocuiti cablurile deteriorate sau
remediati starea periculoasd inainte de a reporni.
Asigurati-vd cd toate conexiunile electrice sunt
stranse in conditii de siguranta.

Evitati supraincarcarea generatorului. Generatorul
este dotat cu disjunctoare pentru protectia impotriva
suprasarcinii. Daca circuitul a fost intrerupt de un
disjunctor, reduceti sarcina inainte de repornire.

Daca generatorul este folosit ca rezervd pentru
reteaua electrica, trebuie utilizat numai prevazut cu
un sistem de control care sd deconecteze automat
generatorul de la retea la restabilirea acesteia.

Nu demontati niciodata capacul bornelor de iesire in
timpul utilizarii. inainte de a conecta sau deconecta
cablurile, oprii sarcina si disjunctoarele, opriti uti-
lajul §i asigurati-va cd nu poate porni accidental si
cd nu existd tensiune reziduald in circuitul de ali-
mentare.

Functionarea generatorului la sarcina redusa pentru
perioade lungi de timp va reduce durata de functio-
nare a motorului.

Cand folositi generatorul in modul de comanda de
la distanta sau in modul automat, respectati legisla-
tia nationala in vigoare.



1.5 Siguranta in timpul

intretinerii si repararii

Lucrarile de intretinere, revizie §i reparatii trebuie efec-
tuate numai de catre personal instruit in mod adecvat;
daca este necesar, sub supravegherea unei persoane cali-
ficate.

1

Utilizati numai instrumentele adecvate pentru lucra-
rile de intretinere si reparatii, $i numai daca sunt in
stare buna.

Piesele trebuie inlocuite numai cu piese de schimb
originale Atlas Copco.

Toate lucrarile de intretinere, in afara de verificarile
de rutind, trebuie efectuate numai dupa oprirea echi-
pamentului. Se vor lua masurile necesare pentru a
se impiedica pornirea accidentald. In plus, langa
echipamentul de pornire trebuie amplasat un indica-
tor de avertizare cu inscriptia ,,Lucrari in curs - nu
porniti”.

La unitatile actionate prin motor este necesara deco-
nectarea si demontarea bateriei sau acoperirea bor-
nelor cu capace izolatoare.
La unitatile actionate electric, comutatorul principal
trebuie blocat in pozitia deschis, iar sigurantele tre-
buie scoase. Cutia de sigurante sau comutatorul
principal vor trebui sa aiba atasat un indicator de
avertizare cu inscriptia ,,Lucrari in curs - nu alimen-
tati cu tensiune”.

inainte de a demonta motorul sau alt echipament si
de a efectua revizii majore, prevenifi rostogolirea
sau deplasarea pieselor mobile.

Nu lasati in echipament instrumente, piese demon-
tate sau carpe. Nu lasati carpe sau imbracaminte
langa conducta de admisie de aer a motorului.

Nu utilizati solventi inflamabili pentru curatare,
deoarece prezinta risc de incendiu.

Luati masuri de precautie contra vaporilor toxici
degajati de lichidele de curatare.

Nu va urcati sprijinindu-va de piese ale echipamen-
tului.

Pastrati cu grija curdtenia in timpul intretinerii si
reparatiilor. Evitati murdaria, acoperiti piesele si
orificiile expuse cu un material textil curat, hartie
sau banda.

Nu sudati §i nu efectuati lucrdri la temperaturd
fnaltd in apropierea sistemelor de combustibil sau
ulei. Rezervoarele de combustibil si ulei trebuie
curatate complet, de exemplu cu aburi, inainte de a
efectua acest gen de lucrari. Nu sudati si nu modifi-
cati in nici un fel vasele de presiune. Deconectati
cablurile alternatorului in timpul sudarii cu arc elec-
tric.

Asigurati un mijloc sigur de sustinere pentru bara de
tractare i axe la lucrarile efectuate sub echipament
sau la schimbarea rotilor. Nu va sprijiniti pe cric.

Nu demontati si nu modificati materialul de izolare
fonica. Evitati contactul materialului cu murdaria si
lichide cum ar fi combustibil, ulei si agenti de cura-
tare. Daca materialul de amortizare fonica este dete-
riorat, 1inlocuiti-l pentru a preveni cresterea
nivelului de presiune acustica.

Utilizati numai lubrifianti recomandati sau autori-
zati de Atlas Copco sau producatorul echipamentu-
lui. Verificati daca lubrifiantii alesi respecta toate
normele de siguranta aplicabile, in special cele refe-
ritoare la riscul de explozie si incendiu si posibilita-
tea de descompunere sau generare de gaze
periculoase. Nu amestecati niciodata uleiul sintetic
cu uleiul mineral.

Protejati motorul, alternatorul, filtrul de admisie a
aerului, componentele electrice si de reglare etc.
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pentru a preveni patrunderea apei, de exemplu in
timpul curatarii cu aburi.

inainte de a efectua lucriri care implica temperaturi
inalte, flacara sau scantei, protejati componentele
din jur cu material ignifug.

Nu utilizati surse de lumina cu flacara deschisa pen-
tru inspectia internd a echipamentului.

La terminarea reparatiilor, echipamentul trebuie
actionat cel putin o turatie pentru echipamentele cu
miscare oscilanta si mai multe turatii pentru echipa-
mentele cu migcare de rotatie pentru a va asigura ca
nu exista interferente mecanice in echipament sau
sistemul de actionare. Verificati directia rotatiei
motoarelor electrice la pornirea masinii si dupa
orice modificare a conexiunilor electrice sau a insta-
latiei de distributie, pentru a va asigura ca pompa de
ulei si ventilatorul functioneaza in mod adecvat.
Lucrdrile de intrefinere si reparare trebuie inregis-
trate intr-un jurnal al utilizatorului pentru toate uti-
lajele. Conditiile nesigure pot fi dezviluite in
functie de frecventa si natura reparatiilor.

Utilizati manusi speciale rezistente la caldura atunci
cand manipulati piese fierbinti, de exemplu fitinguri
presate la cald. Dacad este necesar, utilizati si alte
articole de protectie personala.

La folosirea aparatului de respirat cu cartus filtrant,
asigurati-va ca se utilizeaza un cartus de tip adecvat
i ca nu este expirat.

Depozitati in mod adecvat uleiul, solventii si alte
substante poluante pentru mediul inconjurator.

inainte de curidfarea generatorului pentru utilizare
dupd intretinere sau revizie, efectuati o punere in
functiune de proba, verificati capacitatea de alimen-
tare c.a. i functionarea corespunzatoare a dispoziti-
velor de oprire.

Altlas Copco



1.6 Siguranta utilizarii
instrumentelor

Folositi instrumentele adecvate pentru fiecare lucrare.
Multe accidente pot fi prevenite prin cunoasterea utiliza-
rii corecte a uneltelor i limitelor acestora, alaturi de o
doza de bun-simf.

Pentru lucrarile specifice sunt disponibile unelte de ser-
vice speciale, care trebuie utilizate in functie de reco-
mandari. Utilizarea acestor instrumente va economisi
timp si va preveni deteriorarea pieselor.

Atlas Copco

1.7 Masuri de precautie privind

bateria

Purtati echipament §i ochelari de protectie la repararea
bateriilor.

1

Electrolitul din baterii este o solutie de acid sulfuric
care are efect mortal dacd atinge ochii §i provoaca
arsuri la contactul cu pielea. De aceea aveti grija la
manipularea bateriilor, de exemplu atunci cand veri-
ficati starea de incarcare.

Instalati un indicator pentru a interzice aprinderea
focului, flacara deschisa si fumatul in punctul in
care sunt incdrcate bateriile.

La incéarcarea bateriilor, in celule se formeaza un

amestec de gaz exploziv care poate scidpa prin orifi-

ciile de ventilatie ale busoanelor.

Astfel, daca ventilatia este defectuoasd, se poate

forma si mentine o atmosfera exploziva in interiorul

si in jurul bateriei timp de cateva ore dupd incar-

care. De aceea:

- nu fumati in apropierea bateriilor in curs de
incarcare sau care au fost incarcate recent,

- nu intrerupeti circuitele active la bornele bateriei,
deoarece in mod normal se produc scantei.

La conectarea unei baterii auxiliare (AB) in paralel
cu bateria echipamentului (CB) cu cabluri de por-
nire: conectati borna + a bateriei AB la borna + a
bateriei CB, apoi conectati borna - a bateriei CB la
masa echipamentului. Deconectati in ordinea
inversa.
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2  Piese principale

2.1 Descriere generala

Modelul QAS 150-200 Fd este un generator de c.a., conceput pentru functionarea continua in zone in care nu exista retele electrice sau ca generator de rezerva in cazul
intreruperii alimentarii de la retea. Generatorul functioneaza la 50/60 Hz, 400/480 V in mod trifazc faza-la-faza cu nul. Generatorul QAS este actionat de un motor diesel

ricit cu lichid, produs de FPT. In diagrama de mai jos sunt prezentate componentele principale.
QAS 150-200

o R O R S

FCD
FCF
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Grinda de ridicare

Tija de ghidare

Usi laterale

Esapament motor

Usa de acces la panoul de comanda si semnalizare
Fante pentru stivuitor

Buton de oprire de urgenta

Scurgere si orificiu de acces (in sasiu)
Buson alimentare DEF (AdBlue®)
Buson alimentare combustibil

Altlas Copco
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DEF

Alternator

Filtru de aer

Radiator de aer

Baterie

Comutator baterie (S1)

Cuplaj

Radiator lichid de racire

Rezervor lichid pentru tratarea gazelor de esapament
Scurgere si orificiu de acces (in sasiu)
Placuta de identificare

Motor

Ventilator

Buson alimentare lichid de racire
Filtru combustibil

Rezervor de combustibil

Filtru de ulei

Prefiltru combustibil



2.2 Marcaje

Marcajele contin instructiuni si informatii. De aseme-
nea, avertizeaza asupra pericolelor. Din motive de
precizie §i sigurantd, asigurati-va ca toate marcajele
sunt lizibile, inlocuiti-le pe cele deteriorate si atasati
marcaje noi in locurile in care lipsesc. Marcajele de
schimb pot fi achizitionate de la fabrica.

in continuare sunt prezentate pe scurt toate marcajele
de pe generator. in manualul listei de pise de schimb
aferent generatorului puteti gasi amplasarea exactd a
tuturor marcajelor.

Indica pericol de electrocutare.
Compartimentele marcate cu aceste
simboluri vor fi deschise numai de
catre persoanele cu experienta sau cu
pregitire speciala in acest sens.

Indica faptul ca gazele de esapament
de la motor sunt fierbinti i daunatoare,
fiind toxice in cazul inhalarii.
Asigurati-va ca echipamentul este
utilizat in aer liber sau intr-o camera
bine ventilata.

Indica faptul ca aceste componente pot
deveni foarte fierbinti in timpul
utilizarii (de ex. motorul, radiatorul
etc.). Asigurati-va ca aceste
componente s-au racit inainte de a le
atinge.

B>

Indica incadrarea nivelului maxim de
zgomot in limitele directivei 2000/14/
B B CE [exprimat in dB (A)].

©
3

Indica faptul ca tijele de ghidare nu pot
fi folosite pentru ridicarea
generatorului. Utilizati intotdeauna tija
de ridicare de pe acoperisul
generatorului pentru a-I ridica.

Indicd un punct de ridicare a
generatorului.

Indica faptul ca generatorul poate fi
alimentat doar cu motorina.

Indica scurgerea pentru uleiul de
motor.

Indicd scurgerea pentru lichidul de
racire.

Indica busonul scurgerii pentru
combustibilul de motor.

Folositi numai PAROIL E.

Indica diferitele conexiuni de
impamantare a generatorului.

Indica faptul ca alternatorul nu trebuie
curatat cu apa sub presiune inalta.
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Indica comutatorul bateriei.

Indica faptul ca
echipamentul poate sa

porneascd automat si ca
nainte de utilizare trebuie

consultat manualul de
instructiuni.

Cititi manualul de
instructiuni inainte de a
folosi urechea de ridicare.

Indica robinetul cu 3 cai.

XXXXXXXXXXXXXXX

Indica numerele

XXOOOXNKXK J000X XX XK

XXXKXKXXX
XXOOKXHX

componentelor diverselor
seturi de service si uleiului

X0 XKKK XX
X000 XXX

XKOCXXKKXX X000 K0X XK
000000 X000 XK
oox XXX XOOKK KK

de motor. Aceste
componente pot fi

comandate de la fabrica.

Altlas Copco



Indica faptul ca generatorul
trebuie umplut cu DEF
(AdBlue®) numai pentru
sistemul DEF. Gura de
umplere cu DEF este
indicata de un capac

albastru. Este interzisa
prezenta motorinei in gura
de umplere cu DEF.

Motorul se poate avaria
grav.

Avertizeaza sa nu se

opreasca bateria atunci cand

Atlas Copco

ledul este aprins. Sistemul
de tratare a emisiilor se
poate avaria grav.

Monoxidul de carbon (CO) poate
cauza leziuni cerebrale sau deces.
Gazele de esapament produse de
motorul generatorului contin monoxid
de carbon, un gaz inodor, incolor, cu
efect letal.

Printre simptomele intoxicarii cu
monoxid de carbon se numara greata,
dureri de cap, ameteald, somnolenta si
pierderea cunostintei.

Scoateti la aer curat persoanele care
prezinta simptomele intoxicarii cu
monoxid de carbon.

Placuta de identificare

L — 1 —

o B e el

<

Folositi numai PARCOOL

Indica un pericol de incendiu. Acest
indicator este necesare pentru
transportul rutier in Uniunea
Europeana, in conformitate cu Acordul
european privind transportul rutier
international de marfuri periculoase,
anexa A.

Conform reglementarilor in
vigoare, motoarele
omologate cu norma de
poluare europeana non-

| rutierd Stage V si norme mai
recente, echipate cu sisteme
de post-tratare a gazelor de
EC esapament, necesita

combustibil ULSD cu
continut de sulf in procent
de 0,0010 [10 ppm (mg/
kg)].
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2.3 Caracteristici mecanice

231

Alternatorul este actionat de un motor diesel racit cu
lichid. Puterea motorului este transmisa printr-un sis-
tem de cuplare directa cu disc.

Motor si alternator

Generatorul incorporeazd un alternator cu un singur
rulment, cu un regulator de tensiune propriu si o spira
suplimentara.

Alternatorul fara perii sincron are bobinaje clasa H pe
rotor si stator, intr-o carcasa IP23 si un amestec spe-
cial pentru protejarea spirelor.

23.2

Motorul este dotat cu un sistem de racire cu apa. Ae-
rul necesar pentru récire este generat de un ventilator
actionat de motor.

Sistemul de racire

233

Componentele electronice ale motorului monitorizea-
7@ parametrii acestuia si emit semnale de avertizare si
de inchidere atunci cand parametrii ajung la valoarea
de prag prestabilita.

Dispozitive de siguranta

2.3.4 Protectia impotriva

componentelor fierbinti

Protectia impotriva componentelor fierbinti acopera
componentele fierbinti ale grupului generator (turbina
si sistemul de evacuare) pentru reducerea pericolului
de producere a arsurilor.

235

Alternatorul, motorul, sistemul de racire etc. sunt in-
chise intr-o caroserie izolata acustic care poate fi des-
chisa folosind usile laterale (si placile de service).

Caroserie

Generatorul poate fi ridicat prin intermediul carligu-
lui integrat in caroserie (pe acoperis).
Tija de impamantare, conectata la borna de impaman-

tare a generatorului, este amplasatd in partea de jos a
sasiului, privind din exterior.

2.3.6 Placuta de identificare si numar

de serie
Generatorul este dotat cu o pliacutd de identificare,
care contine codul produsului, numarul echipamentu-
lui i puterea acestuia.
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2.3.7 Racord pentru rezervorul de
combustibil extern (fara cuple
rapide)

Racordul optional pentru rezervorul de combustibil
extern permite ocolirea rezervorului de combustibil
intern si racordarea unui rezervor extern la echipa-
ment.

Vedere exterior

EFT Conexiune pentru alimentare rezervor de
combustibil extern
EFR Conexiune retur pentru rezervor de

combustibil extern



Vedere interior

EFT Conexiune pentru alimentare rezervor de
combustibil extern
EFR Conexiune retur pentru rezervor de

combustibil extern

Cand folositi aceasta optiune, conectati atat conducta
de alimentare cu combustibil cat si conducta de retur
a combustibilului. Conexiunile conductelor de com-
bustibil trebuie sa fie etange pentru a preveni intrarea
aerului in sistemul de alimentare cu combustibil. Ro-
titi manerul robinetului cu 3 cai in pozitia dorita.

Pozitia 1: Indica faptul ca
conducta de alimentare cu
combustibil catre motor
este conectata la rezervorul
intern.

INTERNAL FUELTANK

Atlas Copco

Pozitia 2: Indica faptul ca
conducta de alimentare cu
combustibil catre motor
este conectata la rezervorul
extern.

2.3.8 Busoane de golire si de

alimentare

Orificiile de golire a uleiului de motor, lichidului de
racire si busonul de alimentare cu combustibil sunt
amplasate si etichetate pe sasiu. Busoanele de scurge-
re a combustibilului se gasesc unul in partea de jos a
sasiului, si celélalt pe compartimentul sasiului.

Scurgerile flexibile pentru uleiul de motor pot fi scoa-
se 1n afara generatorului prin orificiul de scurgere.

A

De asemenea, orificiul de scurgere
poate fi folosit pentru ghidarea
conexiunilor la rezervoare externe
de combustibil. La conectarea unui
rezervor extern de combustibil, folo-
siti robinetele cu 3 cii. Consultati
Temperaturi scazute.

-20-

EFR EFT
EFT Conexiune pentru alimentare rezervor de
combustibil extern
EFR Conexiune retur pentru rezervor de

combustibil extern

Bugonul de alimentare cu lichid de racire este accesi-
bil prin deschizatura din acoperis. Busonul de alimen-
tare cu combustibil este amplasat pe panoul lateral.

23.9

Talpa etansa cu fante pentru stivuitor cu furca permite
transportarea simpla a generatorului cu ajutorul unui
stivuitor cu furca. Previne scurgerile accidentale de li-
chide din motor si, astfel, ajuta la protejarea mediului
inconjurator.

Talpa etansa

Lichidul care curge poate fi indepartat prin orificiile
de scurgere, asigurate cu bugoane de golire. Strangeti
bine busoanele si verificati daca exista scurgeri.
Atunci cand indepartati lichidul, respectati legislatia
nationald in vigoare.



2.3.10 Pompa manuala de golire a
uleiului

Pompa manuala de golire a uleiului usureaza schim-
burile de ulei.

2.3.11 Sistemul de post-tratare

Sistemul de post-tratare a gazelor de esapament se ac-
tiveaza imediat dupa pornirea motorului $i raméne ac-
tivat pe toatd durata de functionare a motorului. Are
rolul de a reduce noxele poluante din gazele de esapa-
ment la limitele prevazute de normele de poluare.

Tratarea gazelor de esapament este realizata de:
— Convertorul catalitic cu oxidare diesel (DOC).
— Filtrul de particule diesel (DPF).

— Sistemul de reducere catalitica selectiva (SCRoF)
cu convertor catalitic cu injectie de amoniac.

Pentru a asigura functionarea corecta a sistemului de
post-tratare a gazelor de esapament, motorul/genera-
torul trebuie sa functioneze numai cu agentul de redu-
cere AdBlue®. Completarea cu AdBlue® nu face
parte din operatiunile de intretinere. Asadar, trebuie
sd completati dumneavoastra cu AdBlue® in mod re-
gulat.

Motorul este echipat cu un sistem de management
electronic al motorului, compus din urmatoarele uni-
tati de control:

— Unitate de control al sistemului de post-tratare a
gazelor de esapament (ACM).

Unitatile de control sunt conectate intr-o retea electro-
nica. Datele sunt transmise si receptionate prin CAN
(Controller Area Network - retea de control zonal).

2.3.11.1 Filtru de particule diesel

Filtrul de particule diesel (DPF) este un dispozitiv
proiectat pentru eliminarea particulelor dieselor sau a
funinginii din gazele de esapament produse de un mo-
tor diesel.

DPF filtreaza un volum de circa 99% de particule,
monoxid de carbon (CO) si hidrocarburi (HC). in tim-
pul regenerarii, particulele nearse sunt transformate in
dioxid de carbon (CO,) si cenusa.
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2.3.11.2 Diagrama de flux pentru post-tratarea motorului

in imagine este ilustrati prezentarea generald a componentelor sistemului de management al post-tratirii gazelor de esapament.

AdBlue®/ DEF
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/

AdBlue®/ DEF
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AdBlue®
/ DEF

Modul de alimentare

Catalizator de oxidare diesel (DOC)

Reducere catalitica selectiva (SCRoF) pe filtru

Catalizator final de curatare (CUC)

Modul de dozare

Mixer

Unitate de control electronic (ECU)

Catalizator de oxidare diesel:

NO ->NO,
Oxidare HC, CO si particule (PM)

Injectie AdBlue®/DEF
Hidroliza -> NH3 + CO,

Reducere catalitica selectiva pe filtru (SCRoF):
Reducere NO si NO, cu NHj3 in N, si H,O, oxidare
PM cu NO,

Catalizator final de curatare:

Oxidare NH; rezidual

= CO(NH,), + H,0



2.4 Caracteristici electrice

Caracteristicile electrice descrise in acest capitol re-
prezinta dotarile standard ale acestui generator. Pen-
tru toate celelalte caracteristici electrice, vezi
~Prezentarea generala a optiunilor electrice” de la pa-
gina 176.
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Pinul de impamantare cu 1,5 m cablu conectat este
furnizat pentru a permite impamantarea corespunza-
toare a generatorului, vezi ,,Prezentarea generald a
optiunilor electrice” de la pagina 176.

Pin de impamantare

242

Comutatorul bateriei permite deconectarea bornei po-
zitive a bateriei.

Comutator baterie

2.4.3 Senzor de detectare a

scurgerilor

Ori de cate ori senzorul detecteaza o scurgere de li-
chid in cadru, echipamentul este oprit.
2.4.4 Panouri de comanda si
semnalizare

Pentru actionarea generatorului, panoul de comanda
QAS contine un controler simplu Qc1212™, un con-
troler Qc2212™, un controler Qc3212™, un contro-
ler Qc3501™ sau un controler Qc4004™., Acesta este
amplasat in interiorul panoului de comanda automati-
zat §i transmite datele printr-un afigaj situat in fata.
Controlerul va efectua toate activitatile necesare pen-

tru a comanda §i proteja generatorul, ceea ce permite
utilizarea generatorului in diverse aplicatii.

2.4.41 Panou de comanda cu controler

Qc1212™

S9
F10

S$10

N22
N23
N24

Q1

X1

AT ... Controler Qc1212™

S12..... Comutator de selectare a frecventei
(50 Hz/60 Hz)

Permite alegerea frecventei tensiunii de iegi-
re: 50 Hz sau 60 Hz. Vezi ,,Frecventa dubla
(DF)” de la pagina 25.
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S9.......

Comutator pentru regenerare fara
sarcina

Comutator de regenerare fortata pentru lichi-
dul pentru tratarea gazelor de esapament
(DEF).

Comutatorul are 3 pozitii: ,,OFF” / ,,Ready”
/ ,JON” (oprire/pregatit/pornire). Comutato-
rul dispune de un resort pentru pozitia ,,ON”
si revine in pozitia ,,Ready” cand este elibe-
rat.

Comutatorul de regenerare fara sarcina per-
mite efectuarea regenerarii manuale atunci
cand motorul se afla in conditie de alarma la
regenerare. Vezi ,,Regenerarea fara sarcina”
de la pagina 26.

Siguranta
Siguranta (10 A) declanseaza cand curentul
de la baterie la circuitul de comanda a moto-
rului depéaseste valoarea normala setatd. Si-
guranfa poate fi resetatd prin apasarea
butonului.

Comutator Pornit/Oprit

Aduceti comutatorul de pornire in pozitia I
(Pornit). Panoul de automatizare este ali-
mentat cu tensiune. Aduceti comutatorul in
pozitia O (Oprit) pentru a opri alimentarea
panoului.

Releu de scurgere la pamant

Vezi ,,Releu de scurgere la pamant” de la pa-
gina 26.

Altlas Copco



N23..... Releu de scurgere la pdméant RCMA 420

Vezi ,,Prezentarea generald a optiunilor elec-
trice” de la pagina 176.

N24..... Releu de monitorizare a izolatiei

Vezi ,,Prezentarea generala a optiunilor elec-
trice” de la pagina 176.

QT....... Intrerupétor principal

Intrerupe alimentarea X1 la aparitia unui
scurtcircuit la sarcind, la activarea detectoru-
lui de scurgere la pamant (30 mA) sau a pro-
tectiei de supracurent ori la declansarea
releului de suntare. Trebuie resetat manual
dupa eliminarea problemei.

X1....... Tablou cu borne
Vezi ,,Tablou cu borne de iesire” de la pagi-
na 25.

S3....... Buton de oprire de urgenta

Apasati butonul pentru a opri grupul genera-
tor in caz de urgentd. Dupa apdsarea butonu-
lui, grupul generator poate fi pornit din nou
numai dupa deblocarea butonului prin roti-
rea n sens invers acelor de ceasornic.

Atlas Copco

2.4.4.2 Panou de comanda cu controler
Qc2212™

2.44.4 Panou de comanda cu controler
Qc3212™

IR

SIS

AT ... Controler Qc2212™

Pentru caracteristici si dispunerea panoului de auto-
matizare, vezi ,,Panou de comandd cu controler
Qcl1212™” de la pagina 23.

2.4.4.3 Panou de comanda cu controler
Qc3212™

AT ... Controler Qc3212™

Pentru caracteristici si dispunerea panoului de auto-
matizare, vezi ,,Panou de comandd cu controler
Qcl1212™” de la pagina 23.
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Afl.... Controler Qc3501™

Pentru caracteristici si dispunerea panoului de auto-
matizare, vezi ,,Panou de comandia cu controler
Qc1212™” de la pagina 23.



2.44.5 Panou de comanda cu controler
Qc4004™

Modul Qc4004™

AT ... Controler Qc4004™

Pentru actionarea generatorului, panoul de
comandd QAS contine un controler
Qc4004™,

Acesta este amplasat in interiorul panoului
de comanda automatizat si transmite datele
printr-un afigaj Qd0701 situat in fata. Con-
trolerul va efectua toate activititile necesare
pentru a comanda si proteja generatorul,
ceea ce permite utilizarea generatorului in
diverse aplicatii.

04 I s
) d o

A3...... Afisaj Qd0701

Comunica cu controlerul Qc4004™ ampla-
sat in panoul de comanda automatizat.

Pentru caracteristici si dispunerea panoului de auto-
matizare, vezi ,,Panou de comandd cu controler
Qcl1212™” de la pagina 23.
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Panoul de automatizare asigurd un tablou cu borne
pentru conectarea mai simpla a cablurilor. Acesta este
situat sub panoul de comanda si semnalizare.

Tablou cu borne de iesire

X25

X25..... Borne client

X1 ....... Tablou cu borne (400 V c.a.)

Bornele L1, L2, L3, N (= nul) si PE (= impa-
mantare), ascunse in spatele usii tabloului de
comanda si in spatele unei usite transparente.
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2.4.6 Frecventa dubla (DF)

Frecventa dubla permite functionarea echipamentului
la 50 Hz sau la 60 Hz sub o sarcina constanta. Selec-
tarea frecventei se realizeaza folosind comutatorul
S12.

N

21

°

S12...... Comutator de selectare a frecventei
(50 Hz/60 Hz)

Permite alegerea frecventei tensiunii de iesi-

re: 50 Hz sau 60 Hz.

Schimbarea frecventei de iesire este
permisa numai dupéa oprirea echipa-
mentului.

Altlas Copco



2.4.7 Regenerarea fara sarcina

S9

S9... Comutator pentru regenerare fara
sarcind

Comutatorul de regenerare fara sarcind (S9) permite
efectuarea regenerarii manuale atunci cand motorul
se afla in conditie de alarma la regenerare.

Aceasta este o contramasura de care motorul are ne-
voie pentru garantarea bunei stari post-tratare. Aceas-
ta inseamna ca depunerile de carbon de pe filtrul DPF
sunt arse, iar filtrele de post-tratare sunt curatate auto-
mat.

Aceasta procedura dureaza 30-60 minute.

incepeti procedura atunci cand apare pictograma ,,Re-
generare fard sarcind necesard”. Va aparea dupa ce
controlerul a primit o indicatie de eroare de la unitatea
de control electronica (ECU) a motorului cu informa-
tia ca filtrul de particule diesel este activ.

Operatorul trebuie sd inchida echipamentul si sa il fi-
xeze la 60 Hz (vezi ,,Frecventa dubla (DF)” de la pa-
gina 25).

Atlas Copco

Dupa repornire, operatorul trebuie sa lase comutato-
rul (S9) in pozitia ,,ON” timp de 3 secunde Comuta-
torul dispune de un resort pentru pozitia ,,ON” si
revine in pozitia ,,Ready” cand este eliberat.

A

Atunci cind functia ON este menti-
nuta timp de 3 secunde, intrerupito-
rul principal (Q1) va declansa.
Regenerarea fiara sarcind trebuie
efectuati intotdeauna cu intrerupa-
torul (Q1) deschis.
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Releu de scurgere la pamant

F i

N22

Releu de scurgere la pamant

Detecteaza si semnaleaza un curent de eroa-
re de impamantare §i activeaza intrerupato-
rul principal Q1. Nivelul de detectare poate
fi setat la 0,03 A cu deconectare instanta-
neee; de asemenea, poate fi reglat intre 0,1 A
si 1 A cu deconectare decalata (0 — 0,5 sec).
Releul N22 trebuie resetat manual dupa eli-
minarea problemei (butonul de resetare este
marcat cu R). Poate fi ocolit folosind un co-
mutator de scurgere la pamant (S22, etiche-
tat IAN), dar trebuie testat lunar (prin
apasarea butonului de test T).



3 Instalarea si conectarea

3.1 Ridicarea

Carligul de ridicare, folosit pentru ridicarea generato-
rului cu ajutorul unei macarale, este integrat in caro-
serie §i poate fi accesat cu usurintd de la exterior.
Nisele din acoperis au tije de ghidare pe ambele parti.
in timpul ridicarii generatorului, scripetele trebuie
amplasat astfel incat generatorul, care trebuie ampla-
sat intr-o pozitie orizontala, sa fie ridicat vertical.

Nu folositi tijele de ghidare pentru a
ridica generatorul.

in limitele de siguranti (max. 2 g).
Ridicarea cu un elicopter este inter-
zisa.

g Mentineti accelerarea si decelerarea

in partea de jos, sasiul este previzut cu fante dreptun-
ghiulare, ce permit ridicarea generatorului cu ajutorul
unui stivuitor cu furca.
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3.2 Instalare

3.21 Instalarea in spatii inchise

Dacéa generatorul este utilizat in spatii inchise, mon-
tati o conducta de esapament cu diametru suficient de
mare pentru a conducte gazele de esapament spre ex-
terior. Asigurati o ventilatie corespunzatoare, astfel
incat aerul de racire sa nu fie recirculat.

instalarea in spatii inchise, luati
legitura cu distribuitorul local Atlas
Copco.

g Pentru mai multe informatii despre

3.2.2 Instalarea in aer liber

Amplasati generatorul pe o suprafata orizontala,
neteda si stabild. Generatorul poate functiona intr-
o pozitie inclinata cu pana la 15% (in ambele di-
rectii: fatd/spate si stinga/dreapta).

Generatorul trebuie tinut cu usile inchise pentru a
evita patrunderea apei si a prafului. Patrunderea
prafului reduce durata de viata a filtrelor si poate
duce la scaderea performantelor generatorului.

Asigurati-vd ca esapamentul motorului nu este
orientat spre alte persoane.

Pozitionati capatul din spate al generatorului in di-
rectia inversa directiei din care bate vantul, prote-
jat impotriva rafelelor de vant si la distantd de
ziduri. Evitati recircularea gazelor de esapament
ale motorului. Acestea provoaca supraincalzirea si
scaderea puterii motorului.

Altlas Copco



— Lasati spatiu suficient pentru functionare, revizie
si intretinere (cel putin 1,5 metri pe fiecare parte,
consultati schita de dimensiuni de la sfarsitul
acestui manual pentru informatii mai amanuntite).

— Verificati daca sistemul de impamantare interior
respecta legislatia locala.

— Adaugati lichid de racire in sistemul de racire al
motorului. Consultati manualul de instructiuni al
motorului pentru a afla compozitia corecta a lichi-
dului de racire.

— Verificati dacé suruburile si piulitele sunt stranse.

— Verificati daca ati conectat capatul pentru cablu al
tijei de impamantare la borna de impamantare.

A

Generatorul este cablat pentru un
sistem TN la IEC 364-3, adici un
punct in sursa de alimentare este
direct impamantat - in acest caz
nulul. Piesele conductoare ale insta-
latiei electrice trebuie sd fie conec-
tate in mod direct 1a pamant.

Daca generatorul este operat intr-un
alt sistem de alimentare, de exemplu
un sistem IT, trebuie instalate alte
dispozitive de protectie necesare
pentru aceste tipuri. in orice caz
conexiunea dintre nul (N) si bornele
de impamantare din cutia de conexi-
uni a alternatorului nu poate fi
intrerupta decit de citre un electri-
cian calificat.
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3.3 Conectarea generatorului

3.3.1

A

Cele mai frecvente sarcini neliniare trifazice sunt sar-
cini controlate de tiristor/redresor, cum ar fi transfor-
matoarele ce alimenteazd motoare cu viteza variabila,

Precautii pentru sarcini
neliniare si sensibile

Sarcinile neliniare atrag curenti cu
inalt continut armeonic, provocand
distorsiuni armonice ale tensiunii
generate de alternator.

surse de alimentare neintreruptibile si echipamente de
telecomunicatii. Sursele de iluminare fluorescente
dispuse in circuite monofazice genereaza distorsiuni
armonice 3 puternice, existand riscul unui curent nul
excesiv.

Sarcinile cele mai sensibile la distorsiunile de tensiu-
ne includ lampile incandescente, lampile fluorescen-
te, computerele, echipamentele cu raze X,
amplificatoarele audio si ascensoarele.

Consultati Atlas Copco pentru informatii despre ma-
suri impotriva influentei negative a sarcinilor nelinia-
re.
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3.3.2 Calitate, sectiune minima si

lungime maxima a cablurilor

Cablul conectat la tabloul cu borne al generatorului
trebuie selectat conform legilor locale. Tipul de cablu,
tensiunea nominala si capacitatea de transport a cu-
rentului sunt determinate de conditiile de instalare,
solicitari si temperatura ambiental. In cazul cablaje-
lor flexibile, trebuie utilizati conductori cu invelis din
cauciuc si miez flexibil de tip HO7 RN-F (Cenelec
HD.22) sau superiori.

Tabelul urmator prezintd curentii trifazici maximi
permisi (in A), la o temperaturd ambiantd de 40 °C,
pentru tipurile de cabluri (conductori izolati cu PVC
cu un miez si multi-miez, precum si conductori multi-
miez HO7 RN-F) si sectiunile conductorilor specifica-
te, conform metodei de instalare VDE 0298 C3. Re-
glementdrile locale raman valabile daca au
specificatii mai stricte decat cele de mai jos.

Sectiune miez Curent max. (4)
(mm?) Multi-miez Un miez HO7 RN-F
2,5 22 25 21
4 30 33 28
6 38 42 36
10 53 57 50
16 71 76 67
25 94 101 88
35 114 123 110
50 138 155 138
70 176 191 170
95 212 228 205




Sectiunea minima acceptabild a miezului si lungimea
maxima corespunzatoare a cablului sau conductorului
pentru cabluri multi-miez sau HO7 RN-F, la curent
nominal (20 A), pentru o cadere de tensiune mai mica
de 5% si un factor de putere de 0,80, sunt respectiv
2,5 mm? si 144 m. In cazul in care se actioneazi mo-
toare electrice, se recomanda supradimensionarea ca-
blului.

Caderea de tensiune pe lungimea unui cablu poate fi
determinata dupa cum urmeaza:

J3:-1-L-(R-cosg+X-sing)
1000

e = Cadere de tensiune (V)

e =

I = Curent nominal (A)

L = Lungimea conductorilor (m)

R = Rezistentd (Q2/km la VDE 0102)
X =Reactantd (€2/km la VDE 0102)

3.3.3 Conectarea sarcinii

3.3.31

Daca sunt furnizate prize, acestea trebuie montate pe
un panou de distributie alimentat de la tabloul de bor-
ne al generatorului; acestea trebuie sa respecte regle-
mentdrile locale cu privire la instalatiile electrice pe
santiere.

Panou de distributie

3.3.3.2 Protectie

A

Din motive de siguranti, este nece-
sari montarea unui separator sau
intrerupator in fiecare circuit de
sarcind. Este posibil ca legislatia
locali sd impuna utilizarea unor dis-
pozitive de intrerupere a circuitului
care si poati fi blocate.

— Verificati daca frecventa, tensiunea si curentul
respectd parametrii nominali ai generatorului.

— Cablul de fortd nu trebuie sa aiba o lungime exce-
siva si trebuie amplasat astfel incat sa nu formeze
bucle.

— Deschideti usa panoului de comanda si semnaliza-
re, precum §i usa transparenta din fata tabloului de
borne X1.

— Montati pe capetele firelor papuci adecvati borne-
lor.

— Slabiti clema cablului si impingeti capetele firelor
cablului de fortd prin orificiu si clema.

— Conectati firele la bornele corecte (L1, L2, L3, N
si PE) ale X1 si strangeti bine suruburile.

— Strangeti clema cablului.
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— Inchideti usa transparenta din fata X1.
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4 Intructiuni de utilizare

Pentru siguranta personali, respec-

A tati cu strictete toate instructiunile
privind siguranta.

Utilizati  generatorul respectind
limitirile mentionate in Specificatii
tehnice.

Respectati regulile locale cu privire
la montarea instalatiilor de joasa
tensiune (sub 1.000 V) atunci cind
conectati panouri de distributie de
santier, mecanisme de conectare sau
sarcini la generator.

La fiecare pornire si la fiecare
conectare a unei noi sarcini, trebuie
sa verificati impamantarea si dispo-
zitivele de protectie (intrerupitorul
si releul de scurgere la pamant) ale
generatorului. Impimantarea se
face fie printr-o tiji de impaméantare
sau printr-o instalatie adecvati de
impamantare, daca aceasta este dis-
ponibila. Sistemul de protectie impo-
triva tensiunii de contact in exces nu
este eficient decat dacid existdi o
impiamantare adecvati.

Atlas Copco

4.1 Inainte de pornire

Cu generatorul amplasat orizontal, verificati nive-
lul uleiului de motor si completati daca este nece-
sar. Nivelul uleiului trebuie sa fie apropiat de
marcajul superior de pe joja, insd nu trebuie sa il
depdseasca.

Verificati nivelul de lichid de racire din vasul de
expansiune al sistemului de racire a motorului. Ni-
velul lichidului de récire trebuie sa fie apropiat de
marcajul FULL (PLIN). Adaugati lichid de racire
daca este necesar.

Scurgeti apa si sedimentele din prefiltrul de com-
bustibil. Verificati nivelul de combustibil si addu-
gati dacd este necesar. Este recomandabil sa
umpleti rezervorul dupa o zi de functionare, pen-
tru a preveni aparitia condensului in rezervorul
golit.

Evacuati lichidul care curge din sasiu.

Verificati indicatorul de suctiune al filtrului de
aer. Daca partea rosie este complet vizibila, inlo-
cuiti elementul filtrant.

Apdsati supapa de evacuare a filtrului de aer pen-
tru a elimina praful.

Verificati dacd generatorul nu prezinta scurgeri,
daca bornele firelor sunt bine stranse etc. Remedi-
ati eventualele probleme.

Verificati daca intrerupatorul Q1 este in pozitia
Oprit.
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Verificati daca siguranta F10 nu este declansata si
daca butonul de oprire de urgenta nu este apasat.

Verificati daca sarcina este oprita.

Verificati daca releul de scurgere la pamant (N22)
nu este declangat (resetati-1 daca este necesar).



4.2 Functionarea si

421

configurarea Qc1212™
(DSE7310MKII™)

Pornirea

Pentru a porni echipamentul de la fata locului,
procedati dupa cum urmeaza:

Deplasati comutatorul bateriei in pozitia Pornit.

Deplasati intrerupdtorul Q1 in pozitia oprit.
Aceasta masura nu este necesard cand intre Q1 si
sarcind este instalat un contactor.

Aduceti comutatorul de pornire S10 in pozitia 1
(Pornit).

Apdsati  butonul ,manual” al modulului
Qcl212™,
Apasati  butonul ,,pornire” al modulului
Qcl212™,

Echipamentul initiazad un ciclu de preincalzire
care dureaza 15 secunde.

Echipamentul va porni.
La temperaturi scazute, este posibil ca generatorul
sa nu porneascd de la prima incercare. Controlerul
va incerca pornirea de trei ori.

Deplasati intrerupatorul Q1 in pozitia Pornit daca
nu este instalat un contactor.

Pentru a porni echipamentul de la distanta,
procedati dupa cum urmeaza:

Aduceti comutatorul de pornire S10 in pozitia 1.

Amplasati intrerupatorul Q1 in pozitia pornit.

4.2.2

inchide;i contactul de ,,pornire/oprire” de la dis-
tantd. Echipamentul initiazd un ciclu de preincal-
zire care dureaza 15 secunde.

Echipamentul va porni.
La temperaturi scdzute, este posibil ca generatorul
sd nu porneascd de la prima incercare. Controlerul
va incerca pornirea de trei ori.

Puteti monta un contactor extern care sa fie conec-
tat si controlat de Qc1212™ pentru a controla pu-
terea furnizata.

n timpul functionarii

Efectuati periodic urmatoarele verificari:

Verificati daca valorile de pe afisajul controlerului
sunt normale.

Nu lidsati motorul si rimana fara
combustibil. In caz contrar, amorsa-
rea va usura pornirea.

Verificati daca nu existd scurgeri de ulei, combus-
tibil sau lichid de racire.

Folosind indicatoarele generatorului, verificati
daca tensiunea intre faze este identica si daca cu-
rentul nominal nu este depasit.

Cand conectati la bornele generatorului sarcini
monofazice, mentineti sarcinile echilibrate.

Daca intrerupatoarele s-au blocat in timpul functi-
onarii, intrerupeti sarcina si opriti generatorul. Ve-
rificati si reduceti sarcina, daca este cazul.
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Usile generatorului pot si raména
deschise doar pe perioade scurte de
timp in timpul functionirii, de
exemplu pentru efectuarea unor
verificari.

Evitati perioadele lungi cu sarcina
redusid (<30%). In acest caz, este
posibil si aibi loc o reducere a pute-
rii furnizate i un consum crescut de
ulei de motor. In cel mai riu caz, sis-
temul DPF se poate bloca. Consul-
tati ,,Evitarea sarcinilor reduse”.

A

Nu lidsati motorul si riména fara
DEF (AdBlue®).

A

Oprirea

Nu opriti bateria atunci cind ledul
este aprins. Sistemul de tratare a
emisiilor se poate avaria grav.

Pentru a porni echipamentul de la fata locului,
procedati dupa cum urmeaza:

Opriti sarcina.
Deplasati intrerupatorul Q1 in pozitia oprit.

Opriti motorul apasand butonul de oprire O de pe
modulul Qc1212™, Motorul va continua sa func-
tioneze timp de 4 minute, pentru a se raci.

Asteptati pana ce motorul se opreste complet.

Opriti alimentarea cu tensiune de la panoul de au-
tomatizare aducand comutatorul S10 in pozitia O.

Altlas Copco



— Deconectati comutatorul bateriei daca nu veti fo-
losi grupul generator in ziua urmatoare. Incuiati
toate usile, pentru a preveni accesul neautorizat.

4.2.4 Descrierea controlerului
Qc1212™ (DSE7310MKII™)

Controlerul Qc1212™ este integrat in panoul de co-
manda. Controlerul Qc1212™ va efectua toate activi-
tatile necesare pentru a comanda s§i proteja grupul
generator, indiferent de regimul de folosire a acestuia.

Prin urmare, controlerul Qc1212™ poate fi utilizat in
mai multe aplicatii.

4.2.41 Butoanele controlerului Qc1212™
(DSE7310MKII™)

Qc1212

Atlas Copco
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MENIUL NAVIGARE:
Parcurgerea valorilor indicate
de instrumente, a jurnalului de
evenimente si a ecranelor de
configurare.

v

SUS: Derularea la elementul
anterior. Mareste valoarea de
referinta fixa selectata (in meniul de
editare).

JOS: Derularea la elementul
urmator. Scade valoarea de referinta
fixa selectata (in meniul de editare).

PAGINA ANTERIOARA:
Trecerea la pagina/cifra anterioara.

PAGINA URMATOARE:
Trecerea la pagina/cifra urmatoare.

ACCEPTARE: Validarea
modificarilor efectuate, activarea
parametrilor setati.

DESCHIDERE GENERATOR:
Deschiderea intrerupatorului de
sarcind a generatorului (numai in
cazul functiondrii in modul
Manual).

OPRIRE/RESETARE: Aducerea
controlerului in modul Oprire/
Resetare.
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MANUAL: Aducerea controlerului
in modul Manual.

AUTOMAT: Aducerea controleru-
lui in modul Automat.

FARA SUNET/LAMPA DE
TEST: Anularea sunetului alarmei
sonore, daca aceasta este declansata,
si aprinderea ledurilor, ca parte a
verificarii lampilor.

PORNIRE: Pornirea grupului
generator. Acest buton este activ
numai in modul Oprire/Resetare
sau Manual.

TRANSFER LA GENERATOR:
Transferarea sarcinii la generator
(numai in cazul functionarii in
modul Manual).



4.2.4.2 Ledurile controlerului Qc1212™
(DSE7310MKII™)

1 | Inchidere
generator

2 | Modul selectat

3 | Generator
disponibil

4 | Indicatoare
care pot fi
configurate de
citre utilizator

Ledul indica faptul ca grupul
generator trebuie sa fie in
sarcind.

Leduri indica modul activat

Ledul indica faptul ca grupul
generator se incadreaza in limite
si poate prelua sarcina.

PORNRIE LA DISTANTA
SUPRACURENT
ALARME OBISNUITE
OPRIRI OBISNUITE

4.2.4.3 Prezentarea generala a meniului
controlerului Qc1212™
(DSE7310MKII™)

Paginile valorilor indicate de instrumente

Puteti apasa de mai multe ori pe butoanele PAGINA
URMATOARE/ANTERIOARA pentru a afisa diver-
sele pagini de informatii.

Exemplu:

Daci apisati in continuare butonul PAGINA URMA-
TOARE, ecranul revine la pagina de stare.

Odata selectatd, pagina valorilor indicate de instru-
mente ramane pe ecran pana cand utilizatorul selec-
teaza o alta pagina sau, dupa o perioada prelungita de
inactivitate (temporizarea duratei de afisare a paginii
pe ecranul LCD), controlerul revine la pagina de sta-
re.

Daca nu se apasa niciun buton in timpul accesarii pa-
ginii valorilor indicate de instrumente, instrumentele
vor fi afigate automat.
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Alternativ, pentru a derula manual toate instrumentele
din pagina selectatd in momentul respectiv, apasati
butoanele SUS/JOS. Functia de derulare automata
este dezactivata. Pentru a reactiva functia de derulare
automata, apasati butoanele SUS/JOS pentru a derula
pana la ,titlul” paginii valorilor indicate de instru-
mente. Dupa o scurta perioada, pagina valorilor indi-
cate de instrumente reincepe sa se deruleze automat.

Pagina de stare

Aceasta este pagina principald, afisata atunci cand nu
este selectatd nicio altd pagina si afisatd automat daca
butoanele de comanda nu sunt apasate intr-un anumit
interval.

Aceasta pagina se schimba odaté cu actiunea contro-
lerului.

De exemplu, cand generatorul functioneaza si este
disponibil:

Pagina de stare - motorul este oprit:

Pagina de stare - motorul functioneaza:

Altlas Copco



Daca o alarma se activeaza in timpul vizualizarii pa-
ginii de stare, pe ecran apare pagina de alarme pentru
a-1 atrage atentia operatorului asupra situatiei de alar-
ma.

Pagina de stare - Generator blocat:

Generator blocat indica faptul ca generatorul nu poate
fi pornit din cauza unei opriri sau alarme de decuplare
electrica activa in controler.

Pagina de stare - Se asteapta generatorul:

Se asteapta generatorul indica faptul ca generatorul a
pornit, dar nu a ajuns la tensiunea de incarcare nece-
sard sau la frecventa de incarcare stabilitd in contro-
ler.

Apdsati butonul pentru pagina urmatoare sau anteri-
oard pentru a derula pagina de alarme si consulta de-
taliile despre alarme.

Apasati butonul Mod Oprire/Resetare pentru a sterge
alarmele; dacd o alarma nu se sterge, inseamna ca
eroarea este inca activa.
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Vezisi,,Alarmele Qc1212™ si remedierea probleme-
lor asociate” de la pagina 120.

Pagina motorului

Contin valorile motorului indicate de instrumente,
masurate sau derivate din intrarile controlerului, iar
unele dintre acestea pot fi obtinute de la unitatea ECU
a motorului.

Exemple:
Pagina Motor - Turatia motorului

— Turatia motorului

— Presiunea uleiului

— Temperatura lichidului de racire
— Tensiunea bateriei motorului

— Durata de functionare a motorului
— Nivelul de combustibil

— Temperatura uleiului*

— Presiunea lichidului de racire*
— Temperatura la admisie*

— Temperatura la evacuare*

— Temperatura combustibilului*

— Presiunea turbosuflantei*

— Presiunea combustibilului*

— Post-tratare Combustibil folosit*
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Post-tratare Temperatura gaze de evacuare*

Motor Cuplu de referinta*

Motor Cuplu procentual*®

Motor Cerinta de cuplu*

Motor Sarcina procentuala*

Pozitie pedala de acceleratie®
Cuplu de frictiune nominal*

Motor Nivelul uleiului*

Motor Presiunea pompei din carter*
Motor Nivelul lichidului de racire*
Motor Presiunea in rampa de injectoare*
Debit EGR*

Presiunea uleiului in prefiltru*
Putere de franare instantanee (kW)*
Temperatura gaze de evacuare*
Temperatura ulei turbosuflanta*
Temperatura ECU*

Viteza ventilator de racire®

Motor Rotatii totale®

Presiune atmosferica*

Apa in combustibil*

Presiune admisie aer*

Presiune diferentiala filtru de aer*
Presiune filtru de particule*
Presiune galerie*

Nivel radiator intermediar*

Potential electric*



Curent electric*
Informatii PGI*
Functionare ECM*
DPF Regenerare*

Lampi de regenerare DPF*

Cantitate funingine si cenusa DPF*

Stadiu preincalzire*

Motor Putere nominala*
Motor Turatie nominala*
Turatie la ralanti*

Turatie de functionare dorita*

DEF Nivel in rezervor*

DEF Temperatura rezervorului*

Stadiul nivelului DEF*
DEF Consum reactiv*
SCR Stadiul post-tratare®
Lampi SCR-DEF*

SCR Temporizator actiune*
Presiune EGR*
Temperaturd EGR*
Temperaturd aer ambiant*®
Temperaturd aer admisie*®
ECM Denumire*

ECM Numar*

ECU Stadiu oprire*

ECU Lampi ext*

ECU Lampi*

Informatii CAN Bus*
Consumul de combustibil*
Combustibilul utilizat*
Senzorii furtunurilor*
Motor Alarma de revizie 1*
Motor Alarma de revizie 2*

Motor Alarma de revizie 3*

Motor Temperatura de evacuare*

Temperatura radiator intermediar*

Presiune ulei turbosuflanta*
Viteza ventilatorului*

ECU Regenerare*

ECU Pictograme regenerare*
Motor Niveluri funingine*
ECU ECR DEF Pictograme*
DEF Contor minimum*

DPF Stare filtru*

DPF Anulare regenerare*
DPF Anulare regenerare ET*
Modul Cuplu*

Consum de combustibil instant*

Presiune combustibil gaz*

Pozitie clapeta*

Conexiunea unitatii ECU a motorului

Informatii motor norma de poluare Tier 4*
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— Modul Iesire*

*  Atunci cand este conectat la o unitate ECU com-
patibila si configurata corespunzator.

in functie de configuratie si de functia instrumentelor,
unele elemente ale instrumentelor pot fi insotite de o
bifa (1).

Exemple:

Pagina Motor - Comandd pompa manuala de combus-
tibil

1

Aceasta bifa (1) indica faptul ca poate fi accesata Co-
manda pompa manuald de combustibil prin tinerea
apasatd a butonului de bifare (2).

Altlas Copco



Pagina generatorului

Contine valorile electrice ale generatorului (alternato-
rului), masurate sau derivate din intrérile de tensiune
si curent ale controlerului.

— Tensiunea generatorului (faza la nul)

— Tensiunea generatorului (intre faze)

— Frecventa generatorului

— Curentul generatorului (A)

— Sarcina generatorului faza la nul (kW)
— Sarcina totala a generatorului (kW)

— Sarcina generatorului faza la nul (kVA)
— Sarcina totala a generatorului (kVA)

— Generator Factori de putere monofazic
— Generator Factor de putere mediu

— Sarcina generatorului faza la nul (kvar)
— Sarcina totala a generatorului (kvar)

— Sarcina cumulatd a generatorului (kWh, kVAh,
kvarh)

— Generator Prioritate cerinte de alimentare
— Generator Rotirea fazelor
— Generator Nominal

— Generator Configuratie activa

Pagina portului serial

Aceasta sectiune este inclusa pentru a oferi informatii
despre portul serial selectat in momentul respectiv si
modemul extern (daca este conectat).
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Pagina Despre

Contine informatii importante despre controler si des-
pre versiunile firmware-ului.

— Tip controler
— Versiunea aplicatiei
— Identificatorul portului USB

— Versiunea software-ului de pornire a sistemului
pentru actualizarea firmware-ului

— Versiunea software-ului pentru masuratori analo-
gice

— Tipul motorului sau fisierul ECU care este confi-
gurat in controler.

— Versiunea fisierului tipului de motor.

Pagina alarmelor

Vezi ,,Alarmele Qc1212™ gi remedierea problemelor
asociate” de la pagina 120.

Jurnalul de evenimente

Controlerul Qc1212™ pastreaza un jurnal al alarme-
lor vechi si/sau modificarilor de stare selectate. Vezi
,Jurnalul de evenimente” de la pagina 122.

4.2.4.4 Planificatorul

Modulul Qc1212™ contine un planificator care poate
porni si opri automat grupul generator.

Pot fi programate pana la 16 secvente de pornire/opri-
re, care se pot repeta la interval de 7 sau 28 de zile.

Functionarile programate pot fi in sarcind sau fara
sarcind, in functie de configuratia controlerului.
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Modul OPRIRE

— Functiondrile programate nu vor avea loc cand
controlerul este in modul OPRIRE/RESETARE.

Modul MANUAL

— Functiondrile programate nu vor avea loc cand
controlerul este in modul MANUAL.

— Activarea unei functionari programate in sarcina
atunci cand controlerul functioneazi FARA SAR-
CINA in modul Manual va forta grupul generator
sd functioneze in sarcina.

Modul AUTO

— Functionarile programate vor avea loc NUMAI
DACA controlerul este in modul AUTO si numai
daca nu exista nicio alarma de oprire sau decupla-
re electrica.

— Daca controlerul este in modul OPRIRE sau MA-
NUAL in momentul activarii unei functionari pro-
gramate, motorul nu va porni. Cu toate acestea,
daca controlerul intra in modul AUTO 1in timpul
unei functionari programate, motorul va primi co-
manda de pornire.

— in functie de configuratia stabiliti de inginerul de
sistem, se poate folosi o intrare externa pentru a
bloca functionarea programata.

— Daci motorul functioneazi FARA SARCINA in
modul AUTO si incepe functionarea programata
configurati ,,in sarcini”, grupul generator intrd IN
SARCINA pentru durata de timp programata.



4.3 Functionarea si

4.3.1

configurarea Qc2212™
(DSE7320MKII™)

Pornirea

Pentru a porni echipamentul de la fata locului,
procedati dupa cum urmeaza:

Deplasati comutatorul bateriei in pozitia Pornit.

Deplasati intrerupdtorul Q1 in pozitia oprit.
Aceasta masura nu este necesard cand intre Q1 si
sarcind este instalat un contactor.

Aduceti comutatorul de pornire S10 in pozitia 1
(Pornit).

Apdsati  butonul ,manual” al modulului
Qc2212™,
Apasati  butonul ,,pornire” al modulului
Qc2212™,

Echipamentul initiazad un ciclu de preincalzire
care dureaza 15 secunde.

Echipamentul va porni.
La temperaturi scazute, este posibil ca generatorul
sa nu porneascd de la prima incercare. Controlerul
va incerca pornirea de trei ori.

Deplasati intrerupatorul Q1 in pozitia Pornit daca
nu este instalat un contactor.

Pentru a porni echipamentul de la distanta,
procedati dupa cum urmeaza:

Aduceti comutatorul de pornire S10 in pozitia 1.

Amplasati intrerupatorul Q1 in pozitia pornit.

4.3.2

Efectuati periodic urmatoarele verificari:

inchide;i contactul de ,,pornire/oprire” de la dis-
tantd. Echipamentul initiazd un ciclu de preincal-
zire care dureaza 15 secunde.

Echipamentul va porni.
La temperaturi scdzute, este posibil ca generatorul
sd nu porneascd de la prima incercare. Controlerul
va incerca pornirea de trei ori.

Puteti monta un contactor extern care sa fie conec-
tat si controlat de Qc2212™ pentru a controla pu-
terea furnizata.

n timpul functionarii

Verificati daca valorile de pe afisajul controlerului
sunt normale.

A

Verificati daca nu existd scurgeri de ulei, combus-
tibil sau lichid de racire.

Nu lidsati motorul si rimana fara
combustibil. In caz contrar, amorsa-
rea va usura pornirea.

Folosind indicatoarele generatorului, verificati
daca tensiunea intre faze este identica si daca cu-
rentul nominal nu este depasit.

Cand conectati la bornele generatorului sarcini
monofazice, mentineti sarcinile echilibrate.

Daca intrerupatoarele s-au blocat in timpul functi-
onarii, intrerupeti sarcina si opriti generatorul. Ve-
rificati si reduceti sarcina, daca este cazul.
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Usile generatorului pot si raména
deschise doar pe perioade scurte de
timp in timpul functionirii, de
exemplu pentru efectuarea unor
verificari.

Evitati perioadele lungi cu sarcina
redusid (<30%). In acest caz, este
posibil si aibi loc o reducere a pute-
rii furnizate i un consum crescut de
ulei de motor. In cel mai riu caz, sis-
temul DPF se poate bloca. Consul-
tati ,,Evitarea sarcinilor reduse”.

A

Nu lidsati motorul si riména fara
DEF (AdBlue®).

A

Oprirea

Nu opriti bateria atunci cind ledul
este aprins. Sistemul de tratare a
emisiilor se poate avaria grav.

A

Pentru a porni echipamentul de la fata locului,
procedati dupa cum urmeaza:

Opriti sarcina.
Deplasati intrerupatorul Q1 in pozitia oprit.

Opriti motorul apasand butonul de oprire O de pe
modulul Qc2212™, Motorul va continua sa func-
tioneze timp de 4 minute, pentru a se raci.

Asteptati pana ce motorul se opreste complet.

Opriti alimentarea cu tensiune de la panoul de au-
tomatizare aducand comutatorul S10 in pozitia O.

Altlas Copco



— Deconectati comutatorul bateriei daca nu veti fo-
losi grupul generator in ziua urmatoare. Incuiati
toate usile, pentru a preveni accesul neautorizat.

4.3.4 Descrierea controlerului
Qc2212™ (DSE7320MKII™)

Controlerul Qc2212™ este integrat in panoul de co-
manda. Modulul de comanda Qc2212™ va efectua
toate activitatile necesare pentru a comanda si proteja
grupul generator, indiferent de regimul de folosire a
acestuia.

Prin urmare, controlerul Qc2212™ poate fi utilizat in
mai multe aplicatii.

4.3.41 Butoanele controlerului Qc2212™
(DSE7320™)

Atlas Copco
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MENIUL NAVIGARE:
Parcurgerea valorilor indicate

c de instrumente, a jurnalului de
evenimente si a ecranelor de
configurare.

SUS: Derularea la elementul
anterior. Mareste valoarea de
referinta fixa selectata (in meniul de
editare).

JOS: Derularea la elementul
urmator. Scade valoarea de referinta
fixa selectata (in meniul de editare).

PAGINA ANTERIOARA:
Trecerea la pagina/cifra anterioara.

PAGINA URMATOARE:
Trecerea la pagina/cifra urmatoare.

ACCEPTARE (sau BIFARE):
Validarea modificarilor efectuate,
activarea parametrilor setafi.

TRANSFER LA RETEA:
Transferarea sarcinii la retea (numai
in cazul functionarii in modul
Manual).
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OPRIRE/RESETARE: Aducerea
controlerului in modul Oprire/
Resetare.

MANUAL: Aducerea controlerului
in modul Manual.

TEST: Aducerea controlerului in
modul Test. Permite testarea in
sarcina a grupului generator.

AUTOMAT: Aducerea
controlerului in modul Automat.

FARA SUNET/LAMPA DE
TEST: Anularea sunetului alarmei
sonore, daca aceasta este declansata,
si aprinderea ledurilor, ca parte a
verificarii lampilor.

PORNIRE: Pornirea grupului
generator. Acest buton este activ
numai in modul Oprire/Resetare,
Manual sau Test.

INCHIDERE GENERATOR:
Transferarea sarcinii la generator
(numai in cazul functiondrii in
modul Manual).



4.3.4.2 Ledurile controlerului Qc2212™
(DSE7320™)

1 | inchidere Ledul indica faptul ca reteaua

retea trebuie sa fie in sarcina.
2 | Retea Ledul indica faptul ca reteaua se
disponibila incadreaza in limite si poate

prelua sarcina.
3 | Modul selectat | Ledurile indica modul activat.

4 | Generator
disponibil

Ledul indica faptul ca grupul
generator se incadreaza in limite
si poate prelua sarcina.

5 | inchidere Ledul indica faptul ca grupul

generator generator trebuie sa fie in
sarcind.

6 | Indicatoare — PORNRIE LA DISTANTA
care pot fi — SUPRACURENT
configuratede |} \p\E OBISNUITE
citre utilizator

— OPRIRI OBISNUITE

4.3.4.3 Prezentarea generala a meniului
Qc2212™ (DSE7320™)

Paginile valorilor indicate de instrumente

Puteti apasa de mai multe ori pe butoanele PAGINA
URMATOARE/ANTERIOARA pentru a afisa diver-
sele pagini de informatii.

Exemplu:

Daci apisati in continuare butonul PAGINA URMA-
TOARE, ecranul revine la pagina de stare.

Odata selectatd, pagina valorilor indicate de instru-
mente ramane pe ecran pana cand utilizatorul selec-
teazd o alta pagind sau, dupa o perioada prelungita de
inactivitate (temporizarea duratei de afisare a paginii
pe ecranul LCD), controlerul revine la pagina de sta-
re.

Dacé nu se apasa niciun buton in timpul accesarii pa-
ginii valorilor indicate de instrumente, instrumentele
vor fi afigate automat.
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Alternativ, pentru a derula manual toate instrumentele
din pagina selectatd in momentul respectiv, apasati
butoanele SUS/JOS. Functia de derulare automata
este dezactivata. Pentru a reactiva functia de derulare
automata, apasati butoanele SUS/JOS pentru a derula
pana la ,titlul” paginii valorilor indicate de instru-
mente. Dupa o scurta perioada, pagina valorilor indi-
cate de instrumente reincepe sa se deruleze automat.

Pagina de stare

Aceasta este pagina principald, afisata atunci cand nu
este selectatd nicio altd pagina si afisatd automat daca
butoanele de comanda nu sunt apasate intr-un anumit
interval.

Aceasta pagina se schimba odaté cu actiunea contro-
lerului.

De exemplu, cand generatorul functioneaza si este
disponibil:

Pagina de stare - motorul este oprit:

Pagina de stare - motorul functioneaza:

Altlas Copco



Daca o alarma se activeaza in timpul vizualizarii pa-
ginii de stare, pe ecran apare pagina de alarme pentru
a-1 atrage atentia operatorului asupra situatiei de alar-
ma.

Pagina de stare - Generator blocat:

Generator blocat indica faptul ca generatorul nu poate
fi pornit din cauza unei opriri sau alarme de decuplare
electrica activa in controler.

Pagina de stare - Se asteapta generatorul:

Se asteapta generatorul indica faptul ca generatorul a
pornit, dar nu a ajuns la tensiunea de incarcare nece-
sard sau la frecventa de incarcare stabilitd in contro-
ler.

Apdsati butonul pentru pagina urmatoare sau anteri-
oard pentru a derula pagina de alarme si consulta de-
taliile despre alarme.

Apasati butonul Mod Oprire/Resetare pentru a sterge
alarmele; dacd o alarma nu se sterge, inseamna ca
eroarea este inca activa.

Atlas Copco

Vezisi,,Alarmele Qc2212™ si remedierea probleme-
lor asociate” de la pagina 132.

Paginile motorului

Contin valorile motorului indicate de instrumente,
masurate sau derivate din intrarile controlerului, iar
unele dintre acestea pot fi obtinute de la unitatea ECU
a motorului.

Exemple:
Pagina Motor - Turatia motorului

— Turatia motorului

— Presiunea uleiului

— Temperatura lichidului de racire
— Tensiunea bateriei motorului

— Durata de functionare a motorului
— Nivelul de combustibil

— Temperatura uleiului*

— Presiunea lichidului de racire*
— Temperatura la admisie*

— Temperatura la evacuare*

— Temperatura combustibilului*

— Presiunea turbosuflantei*

— Presiunea combustibilului*

— Post-tratare Combustibil folosit*
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Post-tratare Temperatura gaze de evacuare*

Motor Cuplu de referinta*

Motor Cuplu procentual*®

Motor Cerinta de cuplu*

Motor Sarcina procentuala*

Pozitie pedala de acceleratie®
Cuplu de frictiune nominal*

Motor Nivelul uleiului*

Motor Presiunea pompei din carter*
Motor Nivelul lichidului de racire*
Motor Presiunea in rampa de injectoare*
Debit EGR*

Presiunea uleiului in prefiltru*
Putere de franare instantanee (kW)*
Temperatura gaze de evacuare*
Temperatura ulei turbosuflanta*
Temperatura ECU*

Viteza ventilator de racire®

Motor Rotatii totale®

Presiune atmosferica*

Apa in combustibil*

Presiune admisie aer*

Presiune diferentiala filtru de aer*
Presiune filtru de particule*
Presiune galerie*

Nivel radiator intermediar*

Potential electric*



Curent electric*
Informatii PGI*
Functionare ECM*
DPF Regenerare*

Lampi de regenerare DPF*

Cantitate funingine si cenusa DPF*

Stadiu preincalzire*

Motor Putere nominala*
Motor Turatie nominala*
Turatie la ralanti*

Turatie de functionare dorita*

DEF Nivel in rezervor*

DEF Temperatura rezervorului*

Stadiul nivelului DEF*
DEF Consum reactiv*
SCR Stadiul post-tratare®
Lampi SCR-DEF*

SCR Temporizator actiune*
Presiune EGR*
Temperaturd EGR*
Temperaturd aer ambiant*®
Temperaturd aer admisie*®
ECM Denumire*

ECM Numar*

ECU Stadiu oprire*

ECU Lampi ext*

ECU Lampi*

Informatii CAN Bus*
Consumul de combustibil*
Combustibilul utilizat*
Senzorii furtunurilor*
Motor Alarma de revizie 1*
Motor Alarma de revizie 2*

Motor Alarma de revizie 3*

Motor Temperatura de evacuare*

Temperatura radiator intermediar*

Presiune ulei turbosuflanta*
Viteza ventilatorului*

ECU Regenerare*

ECU Pictograme regenerare*
Motor Niveluri funingine*
ECU ECR DEF Pictograme*
DEF Contor minimum*

DPF Stare filtru*

DPF Anulare regenerare*
DPF Anulare regenerare ET*
Modul Cuplu*

Consum de combustibil instant*

Presiune combustibil gaz*

Pozitie clapeta*

Conexiunea unitatii ECU a motorului

Informatii motor norma de poluare Tier 4*
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— Modul Iesire*

*  Atunci cand este conectat la o unitate ECU com-
patibila si configurata corespunzator.

in functie de configuratie si de functia instrumentelor,
unele elemente ale instrumentelor pot fi insotite de o
bifa (1).

Exemple:

Pagina Motor - Comandd pompa manuala de combus-
tibil

1

Aceasta bifa (1) indica faptul ca poate fi accesata Co-
manda pompa manuald de combustibil prin tinerea
apasatd a butonului de bifare (2).

Altlas Copco



Pagina generatorului

Contine valorile electrice ale generatorului (alternato-
rului), masurate sau derivate din intrarile de tensiune
si curent ale controlerului.

— Tensiunea generatorului (faza la nul)

— Tensiunea generatorului (intre faze)

— Frecventa generatorului

— Curentul generatorului (A)

— Sarcina generatorului faza la nul (kW)
— Sarcina totala a generatorului (kW)

— Sarcina generatorului faza la nul (kVA)
— Sarcina totala a generatorului (kVA)

— Generator Factori de putere monofazic
— Generator Factor de putere mediu

— Sarcina generatorului faza la nul (kvar)
— Sarcina totala a generatorului (kvar)

— Sarcina cumulatd a generatorului (kWh, kVAh,
kvarh)

— Generator Prioritate cerinte de alimentare
— Generator Rotirea fazelor

— Generator Nominal

— Generator Configuratie activa

Atlas Copco

— Ecranul sincronoscopului
Dacéd pe ecranul controlerului este
A afisatd pagina de stare in momentul
inceperii procesului de sincroni-
zare, controlerul comutii automat la
pagina sincroscopului.
Pe ecran este afisati si bara de evo-
lutie imediat ce a avut loc functiona-
rea in paralel.

La inceput, pe ecranul sincronoscopului este afisata
diferenta intre alimentarea de la retea si de la genera-
tor. Aici, se afiseaza o neconcordanta de frecventa de
+0,9 Hz si o neconcordanta de tensiune de +0,2 V.
Frecventa grupului generator este prea ridicata (indi-
cata de sageatd) si trebuie redusa. Tensiunea este ridi-
catd, dar se incadreazd in limitele setate pentru
sincronizare (indicati de bifa). in majoritatea cazuri-
lor, controlerul asteapta ca frecventa, tensiunea si faza
sa se sincronizeze.

Daca este configurat in acest sens, controlerul utili-
zeazd un motor CANbus si AVR CANbus pentru a
controla in mod activ sincronizarea. Mai intéi, contro-
lerul potriveste frecventa si tensiunea, iar cand valori-
le acestora se incadreaza in limitele acceptate, incepe
concordanta fazelor conform celor indicate de bara
mobila care aratd diferenta de fazd dintre cele doud
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surse de alimentare. Turatia motorului se regleaza au-
tomat, prin modificarea fazei, pana cand bara mobila
ajunge la mijlocul distantei.

Dupa ce sursele sunt sincronizate, controlerul gene-
reaza un semnal de inchidere a intrerupatorului, care
pune in paralel cele doud surse. Daca sincronizarea
este intreruptd sau nerealizatd, bara mobild va iesi din
fereastra de sincronizare si se va activa alarma de sin-
cronizare nereusita.




Pagina retelei

Contine valorile electrice ale retelei (publice), masu-
rate sau derivate din intrarile de tensiune i curent ale
controlerului (daca este cazul).

— Tensiunea retelei (faza-nul)

— Tensiunea retelei (faza-faza)

— Frecventa retelei

— Curentul retelei (A)*

— Rotirea fazelor retelei

— Configuratia activa a retelei

— Sarcina faza-nul a retelei (kW)*

— Sarcina totala a retelei (kW)*

— Sarcina faza-nul a retelei (kVA)*

— Sarcina totala a retelei (kVA)*

— Factori de putere monofazica a retelei *

— Factorul de putere medie al retelei*

— Sarcina faza-nul a retelei (kvar)*

— Sarcina totala a retelei (kvar)*

— Sarcina cumulata a retelei (kWh, kVAh, kvarh)*
*  Monitorizarea curentului si puterii retelei este

disponibila doar atunci cand TC sunt configurate
si puse in sarcina.

Pagina modulelor de extensie

Contine valorile masurate de la diverse module de ex-
tensie conectate la controlerul Qc2212™,

2

Apasati butoanele sus (1) si jos (2) pentru a parcurge
parametrii de extensie configurati.
Pagina alarmelor

Vezi ,,Alarmele Qc2212™ gi remedierea problemelor
asociate” de la pagina 132.

Pagina portului serial

Aceasta sectiune este inclusa pentru a oferi informatii
despre portul serial selectat in momentul respectiv si
modemul extern (daca este conectat).
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Pagina Despre

Contine informatii importante despre controler si des-
pre versiunile firmware-ului.

— Tip controler
— Versiunea aplicatiei
— Identificatorul portului USB

— Versiunea software-ului de pornire a sistemului
pentru actualizarea firmware-ului

— Versiunea software-ului pentru masuratori analo-
gice

— Tipul motorului sau fisierul ECU care este confi-
gurat in controler.

— Versiunea fisierului tipului de motor.

Jurnalul de evenimente

Qc2212™ pastreaza un jurnal al alarmelor vechi si/
sau modificarilor de stare selectate. Vezi ,,Jurnalul de
evenimente” de la pagina 134.

Altlas Copco



4.3.4.4 Planificatorul

Modulul Qc2212™ contine un planificator care poate
porni si opri automat grupul generator.

Pot fi programate pana la 16 secvente de pornire/opri-
re, care se pot repeta la interval de 7 sau 28 de zile.

Functionarile programate pot fi in sarcind sau fara
sarcind, in functie de configuratia controlerului.

Modul OPRIRE

— Functionarile programate nu vor avea loc cand
controlerul este in modul OPRIRE/RESETARE.

Modul MANUAL

— Functiondrile programate nu vor avea loc cand
controlerul este in modul MANUAL.

— Activarea unei functionari programate in sarcina
atunci cand controlerul functioneazi FARA SAR-
CINA in modul Manual va forta grupul generator
s functioneze in sarcina.

Modul AUTO

— Functiondrile programate vor avea loc NUMAI
DACA controlerul este in modul AUTO si numai
dacd nu exista nicio alarma de oprire sau decupla-
re electrica.

— Daca controlerul este in modul OPRIRE sau MA-
NUAL in momentul activarii unei functionari pro-
gramate, motorul nu va porni. Cu toate acestea,
daca controlerul intrd in modul AUTO in timpul
unei functiondri programate, motorul va primi co-
manda de pornire.

Atlas Copco

in functie de configuratia stabilita de inginerul de
sistem, se poate folosi o intrare externa pentru a
bloca functionarea programata.

Daci motorul functioneazi FARA SARCINA in
modul AUTO si incepe functionarea programata
configurata ,In sarcina”, grupul generator intra iN
SARCINA pentru durata de timp programati.
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4.4 Functionarea si

4.41

configurarea Qc3212™
(DSE8620MKII™)

Pornirea

Pentru a porni echipamentul de la fata locului,
procedati dupa cum urmeaza:

Deplasati comutatorul bateriei in pozitia Pornit.

Deplasati intrerupdtorul Q1 in pozitia oprit.
Aceasta masura nu este necesard cand intre Q1 si
sarcind este instalat un contactor.

Aduceti comutatorul de pornire S10 in pozitia 1
(Pornit).

Apdsati  butonul ,manual” al modulului
Qc3212™,
Apasati  butonul ,,pornire” al modulului
Qc3212™,

Echipamentul initiazad un ciclu de preincalzire
care dureaza 15 secunde.

Echipamentul va porni.
La temperaturi scazute, este posibil ca generatorul
sa nu porneascd de la prima incercare. Controlerul
va incerca pornirea de trei ori.

Deplasati intrerupatorul Q1 in pozitia Pornit daca
nu este instalat un contactor.

Pentru a porni echipamentul de la distanta,
procedati dupa cum urmeaza:

Aduceti comutatorul de pornire S10 in pozitia 1.

Amplasati intrerupatorul Q1 in pozitia pornit.

4.4.2

inchide;i contactul de ,,pornire/oprire” de la dis-
tantd. Echipamentul initiazd un ciclu de preincal-
zire care dureaza 15 secunde.

Echipamentul va porni.
La temperaturi scdzute, este posibil ca generatorul
sd nu porneascd de la prima incercare. Controlerul
va incerca pornirea de trei ori.

Puteti monta un contactor extern care sa fie conec-
tat si controlat de Qc3212™ pentru a controla pu-
terea furnizata.

n timpul functionarii

Efectuati periodic urmatoarele verificari:

Verificati daca valorile de pe afisajul controlerului
sunt normale.

Nu lidsati motorul si rimana fara
combustibil. In caz contrar, amorsa-
rea va usura pornirea.

Verificati daca nu existd scurgeri de ulei, combus-
tibil sau lichid de racire.

Folosind indicatoarele generatorului, verificati
daca tensiunea intre faze este identica si daca cu-
rentul nominal nu este depasit.

Cand conectati la bornele generatorului sarcini
monofazice, mentineti sarcinile echilibrate.

Daca intrerupatoarele s-au blocat in timpul functi-
onarii, intrerupeti sarcina si opriti generatorul. Ve-
rificati si reduceti sarcina, daca este cazul.
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Usile generatorului pot si raména
deschise doar pe perioade scurte de
timp in timpul functionirii, de
exemplu pentru efectuarea unor
verificari.

Evitati perioadele lungi cu sarcina
redusid (<30%). In acest caz, este
posibil si aibi loc o reducere a pute-
rii furnizate i un consum crescut de
ulei de motor. In cel mai riu caz, sis-
temul DPF se poate bloca. Consul-
tati ,,Evitarea sarcinilor reduse”.

A

Nu lidsati motorul si riména fara
DEF (AdBlue®).

A

Oprirea

Nu opriti bateria atunci cind ledul
este aprins. Sistemul de tratare a
emisiilor se poate avaria grav.

Pentru a porni echipamentul de la fata locului,
procedati dupa cum urmeaza:

Opriti sarcina.
Deplasati intrerupatorul Q1 in pozitia oprit.

Opriti motorul apasand butonul de oprire O de pe
modulul Qc3212™, Motorul va continua sa func-
tioneze timp de 4 minute, pentru a se raci.

Asteptati pana ce motorul se opreste complet.

Opriti alimentarea cu tensiune de la panoul de au-
tomatizare aducand comutatorul S10 in pozitia O.
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— Deconectati comutatorul bateriei daca nu veti fo-
losi grupul generator in ziua urmatoare. Incuiati
toate usile, pentru a preveni accesul neautorizat.

4.4.4 Descrierea controlerului
Qc3212™ (DSE8620MKII™)

Controlerul Qc3212™ este integrat in panoul de co-
manda. Controlerul Qc3212™ va efectua toate activi-
tatile necesare pentru a comanda §i proteja grupul
generator, indiferent de regimul de folosire a acestuia.

Prin urmare, controlerul Qc3212™ poate fi utilizat in
mai multe aplicatii.

4.4.41 Butoanele modulului Qc3212™

(DSE8620™)

Atlas Copco
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MENIUL NAVIGARE:
Parcurgerea valorilor indicate
de instrumente, a jurnalului de

0 evenimente si a ecranelor de
configurare.

SUS: Derularea la elementul
anterior. Mareste valoarea de
referinta fixa selectata (in meniul de
editare).

JOS: Derularea la elementul
urmator. Scade valoarea de referinta
fixa selectata (in meniul de editare).

PAGINA ANTERIOARA:
Trecerea la pagina/cifra anterioara.

PAGINA URMATOARE:
Trecerea la pagina/cifra urmatoare.

ACCEPTARE (sau BIFARE):
Validarea modificarilor efectuate,
activarea parametrilor setafi.

TRANSFER LA RETEA:
Transferarea sarcinii la retea (numai
in cazul functionarii in modul
Manual).
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AUTO

ONCMOJONONCNGC,

OPRIRE/RESETARE: Aducerea
controlerului in modul Oprire/
Resetare.

MANUAL: Aducerea controlerului
in modul Manual.

TEST: Aducerea controlerului in
modul Test. Permite testarea in
sarcina a grupului generator.

AUTOMAT: Aducerea
controlerului in modul Automat.

FARA SUNET/LAMPA DE
TEST: Anularea sunetului alarmei
sonore, daca aceasta este declansata,
si aprinderea ledurilor, ca parte a
verificarii lampilor.

PORNIRE: Pornirea grupului
generator. Acest buton este activ
numai in modul Oprire/Resetare,
Manual sau Test.

INCHIDERE GENERATOR:
Transferarea sarcinii la generator
(numai in cazul functiondrii in
modul Manual).



4.44.2 Ledurile modulului Qc3212™
(DSE8620™)

1 | inchidere Ledul indica faptul ca reteaua

retea trebuie sa fie in sarcina.
2 | Retea Ledul indica faptul ca reteaua se
disponibila incadreaza in limite si poate

prelua sarcina.
3 | Modul selectat | Ledurile indica modul activat.

4 | Generator
disponibil

Ledul indica faptul ca grupul
generator se incadreaza in limite
si poate prelua sarcina.

5 | inchidere Ledul indica faptul ca grupul

generator generator trebuie sa fie in
sarcind.

6 | Indicatoare — PORNRIE LA DISTANTA
care pot fi — SUPRACURENT
configuratede |} \p\E OBISNUITE
citre utilizator

— OPRIRI OBISNUITE

4.4.4.3 Prezentarea generala a meniului
Qc3212™ (DSE8620™)

Paginile valorilor indicate de instrumente

Puteti apasa de mai multe ori pe butoanele PAGINA
URMATOARE/ANTERIOARA pentru a afisa diver-
sele pagini de informatii.

Exemplu:

Daci apisati in continuare butonul PAGINA URMA-
TOARE, ecranul revine la pagina de stare.

Odata selectatd, pagina valorilor indicate de instru-
mente ramane pe ecran pana cand utilizatorul selec-
teazd o alta pagind sau, dupa o perioada prelungita de
inactivitate (temporizarea duratei de afisare a paginii
pe ecranul LCD), controlerul revine la pagina de sta-
re.

Dacé nu se apasa niciun buton in timpul accesarii pa-
ginii valorilor indicate de instrumente, instrumentele
vor fi afigate automat.

- 47 -

Alternativ, pentru a derula manual toate instrumentele
din pagina selectatd in momentul respectiv, apasati
butoanele SUS/JOS. Functia de derulare automata
este dezactivata. Pentru a reactiva functia de derulare
automata, apasati butoanele SUS/JOS pentru a derula
pana la ,titlul” paginii valorilor indicate de instru-
mente. Dupa o scurta perioada, pagina valorilor indi-
cate de instrumente reincepe sa se deruleze automat.

Pagina de stare

Aceasta este pagina principald, afisata atunci cand nu
este selectatd nicio altd pagina si afisatd automat daca
butoanele de comanda nu sunt apasate intr-un anumit
interval.

Aceasta pagina se schimba odaté cu actiunea contro-
lerului.

De exemplu, cand generatorul functioneaza si este
disponibil:

Pagina de stare - motorul este oprit:

Pagina de stare - motorul functioneaza:

Altlas Copco



Daca o alarma se activeaza in timpul vizualizarii pa-
ginii de stare, pe ecran apare pagina de alarme pentru
a-1 atrage atentia operatorului asupra situatiei de alar-
ma.

Pagina de stare - Generator blocat:

Generator blocat indica faptul ca generatorul nu poate
fi pornit din cauza unei opriri sau alarme de decuplare
electrica activa in controler.

Pagina de stare - Se asteapta generatorul:

Se asteapta generatorul indica faptul ca generatorul a
pornit, dar nu a ajuns la tensiunea de incarcare nece-
sard sau la frecventa de incarcare stabilitd in contro-
ler.

Apdsati butonul pentru pagina urmatoare sau anteri-
oard pentru a derula pagina de alarme si consulta de-
taliile despre alarme.

Apasati butonul Mod Oprire/Resetare pentru a sterge
alarmele; dacd o alarma nu se sterge, inseamna ca
eroarea este inca activa.

Atlas Copco

Vezisi,,Alarmele Qc3212™ si remedierea probleme-
lor asociate” de la pagina 150.

Paginile motorului

Contin valorile motorului indicate de instrumente,
masurate sau derivate din intrarile controlerului, iar
unele dintre acestea pot fi obtinute de la unitatea ECU
a motorului.

Exemple:
Pagina Motor - Turatia motorului

— Turatia motorului

— Presiunea uleiului

— Temperatura lichidului de racire
— Tensiunea bateriei motorului

— Durata de functionare a motorului
— Nivelul de combustibil

— Temperatura uleiului*

— Presiunea lichidului de racire*
— Temperatura la admisie®

— Temperatura la evacuare*

— Temperatura combustibilului*

— Presiunea turbosuflantei*

— Presiunea combustibilului*

— Consumul de combustibil*
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Combustibilul utilizat*

Senzorii furtunurilor

Alarma Revizie motor 1

Alarma Revizie motor 2

Alarma Revizie motor 3

Post-tratare Combustibil folosit*
Post-tratare Temperatura gaze de evacuare*
Motor Nivelul uleiului*

Motor Presiunea pompei din carter*
Motor Nivelul lichidului de racire*
Motor Presiunea in rampa de injectoare*
Motor Temperatura de evacuare*®
Temperatura radiator intermediar*
Presiune ulei turbosuflanta*

Viteza ventilatorului*

Apa in combustibil*

Presiune admisie aer*

ECU Regenerare*

ECU Pictograme regenerare*®

Motor Niveluri funingine*

DEF Nivel in rezervor*

DEF Temperatura rezervorului*

DEF Consum reactiv*

SCR Stadiul post-tratare™®

ECU ECR DEF Pictograme*

DEF Contor minimum*

DPTC Stare filtru*

Conexiunea unitatii ECU a motorului
Informatii motor norma de poluare Tier 4*



*  Atunci cand este conectat la o unitate ECU com-
patibila si configurata corespunzator.

in functie de configuratie si de functia instrumentelor,
unele elemente ale instrumentelor pot fi insotite de o
bifa (1).

Exemple:

Pagina Motor - Comanda pompa manuala de combus-
tibil

1

Aceasta bifa (1) indica faptul ca poate fi accesatd Co-
manda pompa manuald de combustibil prin tinerea
apasatd a butonului de bifare (2).

Pagina generatorului

Contine valorile electrice ale generatorului (alternato-
rului), masurate sau derivate din intrarile de tensiune
si curent ale controlerului.

— Tensiunea generatorului (faza la nul)

— Tensiunea generatorului (intre faze)

— Frecventa generatorului

— Curentul generatorului (A)

— Sarcina generatorului faza la nul (kW)

— Sarcina totala a generatorului (kW)

— Sarcina generatorului faza la nul (kVA)

— Sarcina totald a generatorului (kVA)

— Generator Factori de putere monofazic

— Generator Factor de putere mediu

— Sarcina generatorului faza la nul (kvar)

— Sarcina totald a generatorului (kvar)

— Sarcina cumulatd a generatorului (kWh, kVAh,
kvarh)

— Generator Prioritate cerinte de alimentare
— Generator Rotirea fazelor

— Generator Nominal

— Generator Configuratie activa

— Ecrane de dare in exploatare

Ecranele de dare in exploatare au rolul de a facilita
procesul de dare in exploatare si, in egald masura,
de a oferi informatii suplimentare despre sincroni-
zare si procesul de divizare a sarcinii. Aceste ecra-
ne se activeaza si se dezactiveaza cu ajutorul
programului de editare de pe ecranul controleru-
lui.
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— Ecranul sincronoscopului
Dacéd pe ecranul controlerului este
A afisata pagina de stare in momentul
inceperii procesului de sincroni-
zare, controlerul comuti automat la
pagina sincroscopului.
Pe ecran este afisata si bara de evo-
lutie imediat ce a avut loc functiona-
rea in paralel.

La inceput, pe ecranul sincronoscopului este afisata
diferenta intre alimentarea de la retea si de la genera-
tor. Aici, se afiseaza o neconcordanta de frecventa de
+0,9 Hz si o neconcordanta de tensiune de +0,2 V.
Frecventa grupului generator este prea ridicata (indi-
cata de sageata) si trebuie redusa. Tensiunea este ridi-
catd, dar se incadreaza in limitele setate pentru
sincronizare (indicaté de bifa).

Atunci cand diferentele de frecventd si tensiune se
afla in limite acceptabile, incepe echilibrarea fazelor.
Dupa aceea, bara mobila indica diferenta de faza din-
tre cele doua surse de alimentare. Turatia motorului se
regleaza automat, prin modificarea fazei, pana cand
bara mobila ajunge la mijlocul distantei.
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Dupa sincronizarea retelei si generatorului, controle-
rul transmite un semnal de inchidere a intrerupatoru-
lui cétre intrerupétorul de sarcina a generatorului care
inchide generatorul la retea. Daca sincronizarea este
intrerupta, bara mobila va iesi din fereastra de sincro-
nizare si se va activa alarma de desincronizare.

Pagina retelei

Contine valorile electrice ale retelei (publice), masu-
rate sau derivate din intrarile de tensiune si curent ale
controlerului (daca este cazul).

— Tensiunea retelei (faza-nul)

— Tensiunea retelei (faza-faza)

— Frecventa retelei

— Curentul retelei

— Sarcina retelei (kW)

— Sarcina totala a retelei % (kW)

— Sarcina retelei (kV A)

— Sarcina totala a retelei % (kV A)

— Factorul de putere al retelei

— Factorul de medie putere al retelei

— Sarcina retelei (kV Ar)

— Sarcina totald a retelei % (kV Ar)

— Sarcina retelei (kW h, kV A h, kV Ar h)

— Secventa fazelor retelei

— Configuratia activa a retelei

— ROCOF (Rata de variatie a frecventei si modifica-
rea vectorului)

— Tensiune secventa (zero, pozitiva, negativa)

— Asimetrie tensiune
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Pagina modulelor de extensie

Contine valorile masurate de la diverse module de ex-
tensie conectate la controlerul Qc3212™,

Apasati butoanele sus (1) si jos (2) pentru a parcurge
parametrii de extensie configurati.
Pagina alarmelor

Vezi ,,Alarmele Qc3212™ si remedierea problemelor
asociate” de la pagina 150.

Pagina portului serial

Aceasta sectiune este inclusa pentru a oferi informatii
despre portul serial selectat in momentul respectiv si
modemul extern (daca este conectat).



Pagina Despre

Contine informatii importante despre controler si des-
pre versiunile firmware-ului.

— Tip controler

— Versiunea aplicatiei

— Identificatorul portului USB

— Versiunea software-ului pentru masuratori analo-
gice

— Versiunea figierului pentru micro firmware auxili-
ar

— Versiunea software-ului Bootstrap

— Versiunea software-ului de pornire a sistemului
pentru actualizarea firmware-ului

— Existenta incalzitorului pentru afisaj care permite
functionarea la temperaturi mai scazute.

— Tipul motorului sau figierul ECU care este confi-
gurat in controler.

— Versiunea fisierului tipului de motor.

Jurnalul de evenimente

Controlerul Qc3212™ pastreaza un jurnal al alarme-
lor vechi si/sau modificdrilor de stare selectate. Vezi
,Jurnalul de evenimente” de la pagina 152.

4.4.4.4 Planificatorul

Qc3212™ contine un planificator care poate porni si
opri automat grupul generator.

Pot fi programate pana la 16 secvente de pornire/opri-
re, care se pot repeta la interval de 7 sau 28 de zile.

Functionarile programate pot fi in sarcind sau fara
sarcind, in functie de configuratia controlerului.

Modul OPRIRE

— Functionarile programate nu vor avea loc cand
controlerul este in modul OPRIRE/RESETARE.

Modul MANUAL

— Functionarile programate nu vor avea loc cand
controlerul este in modul MANUAL.

— Activarea unei functionari programate in sarcina
atunci cand controlerul functioneaza FARA SAR-
CINA in modul Manual va forta grupul generator
sd functioneze in sarcina.

Modul AUTO

— Functionarile programate vor avea loc NUMAI
DACA controlerul este in modul AUTO si numai
daca nu exista nicio alarma de oprire sau decupla-
re electrica.

— Daca controlerul este in modul OPRIRE sau MA-
NUAL in momentul activarii unei functionari pro-
gramate, motorul nu va porni. Cu toate acestea,
daca controlerul intrd in modul AUTO in timpul
unei functionari programate, motorul va primi co-
manda de pornire.
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— In functie de configuratia stabilita de inginerul de
sistem, se poate folosi o intrare externa pentru a

bloca functionarea programata.
— Daca motorul functioneazi FARA SARCINA in
modul AUTO si incepe functionarea programata

configurata ,,in sarcina”, grupul generator intra IN
SARCINA pentru durata de timp programata.
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4.5 Punerea in functiune si
configurarea Qc3501™

451 Pornirea

Pentru a porni echipamentul de la fata locului,
procedati dupa cum urmeaza:
— Deplasati comutatorul bateriei in pozitia Pornit.

— Deplasati intrerupatorul Q1

sarcina este instalat un contactor.

— Aduceti comutatorul de pornire S10 in pozitia 1

(Pornit).

— Apasati  butonul ,manual” al modulului
Qc3501™,

— Apasati  butonul ,pornire” al modulului
Qc3501™,

— Echipamentul initiazd un ciclu de preincélzire

care dureaza 15 secunde.

— Echipamentul va

va incerca pornirea de trei ori.

— Deplasati intrerupétorul Q1 in pozitia Pornit daca

nu este instalat un contactor.

Pentru a porni echipamentul de la distanta,
procedati dupa cum urmeaza:
—  Aduceti comutatorul de pornire S10 in pozitia 1.

— Amplasati intrerupatorul Q1 in pozitia pornit.

Atlas Copco

in pozitia oprit.
Aceasta masura nu este necesard cand intre Q1 si

porni.
La temperaturi scazute, este posibil ca generatorul
sa nu porneascd de la prima incercare. Controlerul

4.5.2

inchide;i contactul de ,,pornire/oprire” de la dis-
tantd. Echipamentul initiaza un ciclu de preincal-
zire care dureaza 15 secunde.

Echipamentul va porni.
La temperaturi scdzute, este posibil ca generatorul
sd nu porneascd de la prima incercare. Controlerul
va incerca pornirea de trei ori.

Puteti monta un contactor extern care sa fie conec-
tat si controlat de Qc3501™ pentru a controla pu-
terea furnizata.

n timpul functionarii

Efectuati periodic urmatoarele verificari:

Verificati daca valorile de pe afisajul controlerului
sunt normale.

Nu lidsati motorul si rimana fara
combustibil. In caz contrar, amorsa-
rea va usura pornirea.

Verificati daca nu existd scurgeri de ulei, combus-
tibil sau lichid de racire.

Folosind indicatoarele generatorului, verificati
daca tensiunea intre faze este identica si daca cu-
rentul nominal nu este depasit.

Cand conectati la bornele generatorului sarcini
monofazice, mentineti sarcinile echilibrate.

Daca intrerupatoarele s-au blocat in timpul functi-
onarii, intrerupeti sarcina si opriti generatorul. Ve-
rificati si reduceti sarcina, daca este cazul.
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453

Usile generatorului pot si raména
deschise doar pe perioade scurte de
timp in timpul functionirii, de
exemplu pentru efectuarea unor
verificari.

Evitati perioadele lungi cu sarcina
redusid (<30%). In acest caz, este
posibil si aibi loc o reducere a pute-
rii furnizate i un consum crescut de
ulei de motor. In cel mai riu caz, sis-
temul DPF se poate bloca. Consul-
tati ,,Evitarea sarcinilor reduse”.

A

Nu lidsati motorul si riména fara
DEF (AdBlue®).

A

Oprirea

Nu opriti bateria atunci cind ledul
este aprins. Sistemul de tratare a
emisiilor se poate avaria grav.

Pentru a porni echipamentul de la fata locului,
procedati dupa cum urmeaza:

Opriti sarcina.

Deplasati intrerupatorul Q1 in pozitia oprit.
Opriti motorul apasand butonul de oprire O de pe
modulul Qc3501™, Motorul va continua sa func-
tioneze timp de 4 minute, pentru a se raci.
Asteptati pana ce motorul se opreste complet.
Opriti alimentarea cu tensiune de la panoul de au-
tomatizare aducand comutatorul S10 in pozitia O.



— Deconectati comutatorul bateriei daca nu veti fo-
losi grupul generator in ziua urmatoare. incuiati
toate usile, pentru a preveni accesul neautorizat.

4.5.4 Descrierea controlerului

Qc3501™

Controlerul Qc3501™ este integrat in panoul de co-
manda. Modulul de comanda Qc3501™ va efectua
toate activitatile necesare pentru a comanda si proteja
grupul generator, indiferent de regimul de folosire a
acestuia.

Prin urmare, controlerul Qc3501™ poate fi utilizat in
mai multe aplicatii.

4.5.4.1 Butoanele siledurile Qc3501™
N
I
®
1—L oo ORO
- 4
©el 1 5
\j/“ig,
1677@ Oé@ % o
_Oa-=<= .
15—0© ® & ‘ 7
1413 12 1110 9 8
1 Ledul de pornire/oprire:

O (ﬂ) Verde: controlerul este pornit.

Stins: controlerul este oprit.

Ecranul afisajului:
6 randuri a cate 25 de caractere.

NAVIGARE:

Pentru deplasarea selectorului
in sus, in jos, la stdnga si la
dreapta pe ecran.

OK:

Intrarea in meniu.

Confirmarea elementului selectat pe
ecran.

iNaPOI:
Revenirea la pagina anterioara.

ANULAREA SUNETULUI
CLAXONULUI:

Oprirea claxonului unei alarme (daca
este configurat) si intrarea in meniul
Alarma.

MENIUL DE COMENZI
RAPIDE:

Asigura accesarea urmdtoarelor:
Meniul Salt, Selectare mod, Test,
Test indicator luminos, Hibrid
(pornire si oprire in mod
semiautomat FV).
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10

11

12

MODUL SEMIAUTOMAT:
Controlerul nu poate porni, opri,
conecta sau deconecta automat
grupul generator.

Operatorul poate porni, opri, conecta
sau deconecta grupul generator.
Controlerul efectueaza sincronizarea
automat inainte de inchiderea unui
intrerupator si efectueaza
descarcarea automat inainte de
deschiderea unui intrerupator.

MODUL AUTO:

Controlerul porneste si opreste
automat grupurile generatoare, in
functie de setarile de sistem. Nu este
necesard efectuarea vreunei actiuni
de catre operator.

fNCHIDERE iINTRERUPATOR:
Apasati pentru a inchide
intrerupatorul.

SIMBOLURI iINTRERUPATOR:
Verde: Intrerupatorul este deschis.
Verde intermitent: Sincronizare sau
descarcare.

Rosu: Eroare Intrerupétor.

DESCHIDERE
iNTRERUPATOR:
Apasati pentru a deschide
intrerupatorul.
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GENERATOR:

Verde: Tensiunea si frecventa
generatorului sunt la valorile
corecte. Controlerul poate sincroniza
si inchide intrerupatorul.

Verde intermitent: Tensiunea si
frecventa generatorului sunt la
valorile corecte, dar temporizatorul
pentru valorile corecte pentru V si
Hz este incd in functiune.
Controlerul nu poate inchide
intrerupatorul.

Rosu: Tensiunea generatorului este
prea scazuta pentru a putea fi
masurata.

13

MOTOR:

1

15 OPRIRE:
Oprirea grupului generator daca ati
selectat SEMI-AUTO sau Manual.

Verde intermitent: Motorul se
pregateste.

Rosu: Motorul nu functioneaza sau
nu exista semnal de functionare.

16 PORNIRE:
Pornirea grupului generator daca ati
selectat SEMI-AUTO sau Manual.
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Verde: Exista semnal de functionare.

4.5.4.2 Prezentarea generalda a meniului
Qc3501™

Pe ecranul Qc3501™ sunt afigate meniurile enumera-
te mai jos si care pot fi utilizate/vizualizate fara intro-
ducerea parolei:

Sistemul de meniuri de vizualizare:

Sistemul de meniuri utilizate in mod frecvent, cu 20 e
ferestre configurabile care pot fi accesate cu ajutorul
butoanelor cu sageti.

Sistemul de meniuri de setari:

Sistemul de meniuri pentru configurarea controlerului
si pentru afigarea informatiilor detaliate indisponibile
in sistemul de meniuri de vizualizare.

Modificarile valorilor parametrilor
sunt protejate cu parola.
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4.5.4.3 Meniul de vizualizare al Qc3501™

1 LDG BLOCKED FOR START
U-Supply 25.9v
G 0.00PF Okw
2¢| G 0kvVa Okvar
Energy Total OkWh
Run absolute Ohrs
PM-Prio:01 1720

1 Linia de stare.
2 Starea de functionare sau masuratorile.

3 Vizualizarea numarului paginii, Prioritatea de
gestionare a alimentarii (daca existd) sau
Nivelul DEF al motorului (daca exista).

Meniul de vizualizare contine pana la 20 de pagini di-
ferite. Parcurgerea paginilor se realizeaza cu ajutorul
butoanelor Sus si Jos.

Exemplu: Parcurgerea meniului de vizualizare

DG BLOCKED FOR START

U-Supply 25.9v
G 0.00PF okw
G OkVa Okvar
Energy Total OkWh
Run absolute Ohrs
Press
—
DG BLOCKED FOR START
BB L1 0.00Hz okW|
G L1 0.00Hz okw
G 0.00PF Okvar
Energy Total OkWh
Run absolute Ohrs




Ecranele de afigare implicite

Ecranele de afisare pot fi personalizate cu ajutorul
programului Utility Software.

Ecranele de afisare pot fi configurate in functie de

preferintele utilizatorului.

1. Din bara de instrumente, selectati butonul de con-
figurare a preferintelor de afisare ale utilizatorului

2. In caseta pop-up, selectati elementul afisat (1) pe

care doriti s il schimbati.

3. Selectati randul afisat (2) pe care doriti sa il
schimbati.

@ Device display X
%% |saie

Display |20 1} v

4. In caseta pop-up nous, mergeti la randul de text

dorit (3), apoi selectati OK (4).

@ View line configuration

pEr———
> - Counters and timers
3 it scamatovatsg vt
3 et son
3 e smmnicion

i
3 Noten

oK

Cancel
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4.5.4.4 Meniul de setari al Qc3501™

Meniul de setéri este utilizat pentru configurarea con-
trolerului i pentru afisarea informatiilor detaliate in-
disponibile in sistemul de meniuri de vizualizare,
daca operatorul are nevoie de aceste informatii.
Parcurgeti parametrii de setare cu ajutorul butoanelor

Sus (1), Jos (2) si OK (3).

Exemplu: Parcurgerea meniului de setari.

SN NN

@
00 (GRSRO)]
® a8

—3

DG BLOCKED FOR START

U-Supply
G 0.00PF
G Okva
Energy Total

Run absolute

25.9V
OkW
Okvar
OkWh
Ohrs

oot v

Logs
Fa

Service View

& Alarm list

DG BLOCKED FOR START

Settings
Basic settings

Hybrid
Communication
Engine
Generator

Atlas Copco

Press

v

DG BLOCKED FOR START
Basic settings

Application type
Measurement setup

Nominal settings:

Controller settings

Press

DG BLOCKED FOR START
Nominal settings

Voltage

Current

Frequency

Power

RPM

Press

DG BLOCKED FOR START
Voltage

Generator nominal U

Busbar nominal U

Press

v

DG BLOCKED FOR START

Generator nominal U -

Voltage: 400V
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4.5.4.5 Vizualizare functionare 1
Meniul de vizualizare a functionarii se utilizeaza pen- |
tru afisarea starii controlerului. Setérile controlerului 1

. . . . . e
nu pot fi schimbate din meniul de vizualizare a func- @
tiondrii, cu exceptia schimbarii parolelor. o0 (GXS)O)]

7y

Parcurgeti parametrii de setare cu ajutorul butoanelor Y@ ‘ ‘ 2
Sus (1), Jos (2) si OK (3). !

Exemplu: Parcurgerea meniului Vizualizare functionare.

DG BLOCKED FOR START DG BLOCKED FOR START

% Logs

U-Supply 25.9Vv Service View
G 0.00PF OkwW o Settings Password
G OkVa Okvar Parameter filter
Eneray Tota o = Jserviceview VO status

Timer status
Run absolute Ohrs & Alarm list Counters

PM-PrioD1 1720
Press l

DG BLOCKED FOR START
/0O status
Status binary input

Status relay output

Status analog input
Press l

Status analog output
DG BLOCKED FOR START
Service view

Start relay
Start Prepare
Stop coil relay
Status ok

[=N=Nale)
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4.5.4.6 Numerele meniurilor

La AGC 150, fiecare setare sau parametru are un nu-
mar de meniu unic. In ecranul de afisare, numarul de
meniu este indicat in coltul din dreapta sus:

Numerele meniurilor pot fi gésite si in programul Uti-
lity Software:

1. Din bara de instrumente, selectati butonul de para-

metri G‘
Arwren

2. In modul de vizualizare, alegeti vizualizarea sub
forma de lista.

3. Numerele meniurilor sunt afisate in coloana de ca-
nale.

Atlas Copco

4.5.4.7 Functia Salt

Daca stiti numarul meniului pentru o setare, puteti fo-
losi functia Salt pentru a selecta si afisa setarile fara a
mai parcurge meniurile.

1. Pentru a activa functia Salt de la controler, apasati
butonul de comanda rapida (1).

W =7 @
Og—a— @ @
©

©‘ 1

2. Derulati pana la meniul Salt cu butoanele sus (2)
si jos (3) si selectati meniul cu butonul OK (4).

2
|
|
®
0 ®ase| | ,
(ONC)
28| |

3. Selectati rindul meniului Salt (5) cu ajutorul buto-
nului OK (4).

DG BLOCKED FOR START

Mode
Test

Lamp test
Hybrid
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4. Introduceti numarul meniului (6) si selectati-1 cu
ajutorul butonului OK (4).

DG BLOCKED FOR START

Moc ENTER MENU NO.:

Test| 9001 6
Lam

Hybrid

Pentru a activa functia Salt din programul Utility Sof-
tware, selectati pagina de parametri, dupa care selec-
tati meniul Salt.



4.5.4.8 Prezentarea generala a modurilor

AGC 150 are patru moduri de functionare diferite si
un mod de blocare:

AUTOMAT: in modul AUTO, controlerul functio-
neaza automat, iar operatorul nu poate iniia manual
nicio secventa.

SEMI-AUTOMAT: in modul SEMI- AUTO, opera-
torul trebuie sa initieze toate operatiunile. Acest lucru
poate fi facut folosind butoanele, comenzile Modbus
sau intrarile digitale. La pornirea in modul SEMI-
AUTO, grupul generator va functiona la parametrii
nominali.

Test: Secventa de testare va incepe in momentul in
care se selecteaza modul Test.

Manual: Atunci cand este selectat modul manual, se
pot folosi intrarile digitale (daca au fost configurate)
pentru marire/reducere, precum si butoanele de porni-
re si oprire. La pornirea in modul manual, grupul ge-
nerator va porni fara nici un reglaj ulterior.

Blocare: Atunci cand este selectat modul de blocare,
controlerul nu poate initia nicio secventa, de exemplu
secventa de pornire. Modul de blocare trebuie selectat
atunci cand se efectueaza lucrari de intretinere asupra
generatorului.

Generatorul se opreste daca modul
A de blocare este selectat in timpul

functionirii.

4.5.4.9 Meniul de comenzi rapide pentru
modul Hibrid
AGC 150 dispune de un meniu de comenzi rapide

pentru pornire/oprirea centralei FV in modul SEMI-
AUTO.

1. Pentru a activa meniul de comenzi rapide pentru
modul Hibrid, apasati butonul de comanda rapida

(.

W < @
= ® @
© o

@@‘ 1

2. Derulati pana la meniul Hibrid cu butoanele sus
(2) sijos (3).

2
|
1
@
OB
—4
® e
—3

3. Selectati randul meniului Hibrid (5) cu ajutorul
butonului OK (4).

DG BLOCKED FOR START

Jump
Mode
Test
Lamp test
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. Selectati pornire /oprire in modul FV semiautomat

cu butoanele sus (2) si jos (3) si selectati meniul cu
butonul OK (4).

DG BLOCKED FOR START

PV semi start
PV semi stop
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4.6 Functionarea gi

4.6.1

configurarea Qc4004™ -
Qdo0701

inainte de a configura controlerul,
asigurati-va ca Qc4004™ NU este in
modul AUTO. Astfel, veti evita por-
nirea automata fira avertizare. De
asemenea, anumifi parametri sunt
indisponibili in modul AUTO.

A

Pornirea

Rotifi comutatorul bateriei in pozifia ON (POR-
NIT).

Aduceti comutatorul S10 in pozitia ON (POR-
NIT) pentru a activa controlerul Qc4004™.

Selectati tipul corect de aplicatie si modul corect
pe controlerul Qc4004™ (vezi ,,Prezentare gene-
rala a aplicatiilor” de la pagina 76 pentru optiunile
posibile).

Faceti conexiunea corectd §i programati parame-

trii aplicabili (vezi ,,Aplicatii standard” de la pagi-

na 66 pentru mai multe detalii).

fn modul SEMI-AUTO:

» Utilizati butonul PORNINRE pentru a porni
generatorul.

+ Lasati generatorul sa efectueze ciclul de porni-
re pana cand tensiunea si frecventa ajung la
valorile corecte (ledul U/F OK se aprinde).

* Apasati butonul de deschidere/inchidere GB
pentru a inchide intrerupatorul generatorului.

Atlas Copco

4.6.2

Efectuati periodic urmatoarele verificari:

fn modul AUTO:

* Generatorul va porni in mod automat si va in-
chide contactoarele in functie de aplicatia se-
lectata.

in timpul functionarii

Verificati daca afisajul prezinta citiri normale.

A

Verificati daca nu exista scurgeri de ulei, combus-
tibil sau lichid de récire.

A

Nu ldsati motorul si riména fara
combustibil. In caz contrar, amorsa-
rea va usura pornirea.

Evitati perioadele lungi cu sarcina
redusi (<30%). fn acest caz, este
posibil sa aiba loc o reducere a pute-
rii furnizate si un consum crescut de
ulei de motor. In cel mai riu caz, sis-
temul DPF se poate bloca. Consultati
,Evitarea sarcinilor reduse”.

Cand conectati la bornele generatorului sarcini
monofazice, mentineti sarcinile echilibrate.

Daca intrerupatoarele s-au blocat in timpul functi-
ondrii, intrerupeti sarcina si opriti generatorul. Ve-
rificati si reduceti sarcina, daca este cazul.

A

Nu deplasati comutatorul bateriei in
pozitia OPRIT in timpul functioni-
rii.
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4.6.3

Usile generatorului pot si rimana
deschise doar pe perioade scurte de
timp in timpul functionarii, de
exemplu pentru efectuarea unor
verificari.

A
A

Nu lidsati motorul si ramana fara
DEF (AdBlue®).

Oprirea

Nu opriti bateria atunci cind ledul
este aprins. Sistemul de tratare a
emisiilor se poate avaria grav.

fn modul SEMI-AUTO:

e Apasati butonul de deschidere/inchidere GB
pentru a deschide intrerupétorul generatorului.

* Apasati butonul OPRIRE o dati pentru a opri
generatorul. Generatorul va intra in modul de
racire i se va opri dupa trecerea perioadei de
racire.

* Apasati butonul OPRIRE de dous ori pentru a
opri generatorul imediat, fara a intra in modul
de récire.

A

in modul AUTO:

* Generatorul se opreste automat in functie de
aplicatia selectata.

e Daca doriti sa il opriti manual, puneti genera-
torul mai intai in modul SEMI-AUTO, apoi
urmati procedura pentru oprirea in modul
SEMI-AUTO.

Ricirea insuficientd a generatorului
poate duce la deteriorarea grava a
motorului.



4.6.4 Configurarea Qc4004™ +
Qd0701

4.6.4.1

Interfata

Qd0701 dispune de urmatoarele butoane:

Generaior voltaga L1-12

R fomwamrioner

Apasare: Modifica afisarea
instrumentelor.

Derulare: Deruleaza in sus sau in
jos paginile instrumentelor.

Tinere apasati: Configureaza
proprietatile instrumentelor. (Se tine
apasat timp de 3 secunde.)

PORNIRE: Porneste generatorul.

® 0o

ID CAN/
Prioritate

@06 6

OPRIRE: Opreste generatorul.

inchidere intrerupitor: inchide
intrerupatorul.

Deschidere intrerupitor: Deschide
intrerupatorul.

Afigeazad ID-ul CAN si numarul de
prioritate in aplicatiile de gestionare
a alimentarii. Nu se afiseaza la
functionarea cu un singur grup
generator.

AOP*: Deschide panoul
suplimentar al operatorului
(comanda rapida*).

Modul manual: Trece modul de
functionare pe MANUAL.

Modul semiautomat: Trece modul
de functionare pe SEMI-AUTO.

Modul automat: Trece modul de
functionare pe AUTO.
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Modul test: Trece modul de
functionare pe TEST.

Derulare in sus

Derulare in jos

Setiirile controlerului: Deschide
optiunea Setari controler (comanda
rapida*).

Meniu: Deschide pagina meniului.

Altlas Copco



4.6.4.2 Prezentarea generala a meniului
Qc4004™ + Qd0701

Ecran principal

Pe ecran sunt afigate informatii despre unitatea de ali-
mentare.

Butoanele de comanda pentru unitatea de alimentare
sunt integrate in ecran.

in partea de sus a ecranului sunt afisate informatii cu
caractter general, de exemplu ora si limba in care sunt
afisate.

Meniul de configurare

Meniul de configurare poate fi accesat prin apasarea
butonului de meniu @

@ A B

Home Alaims Lags Servios

o o

ightDark

=
E=1

Supervision AP Sk

Pagina principala
Apdsati pe Pagina principala pentru a reveni la ecra-
nul principal.

Atlas Copco

Alarme

Alarmele unitatilor vor aparea in pagina principala si
in fiecare pagina a meniului de configurare chiar si in
modul economizorului de ecran.

Apasati pe Alarme pentru a afisa sau confirma alar-
mele active.

Timestamp

inapoi

Confirmarea tuturor alarmelor
Lista de alarme

Starea alarmei

Confirmare

AN AW =

Setari alarme
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Jurnale

Apasati pe Jurnale pentru a afisa istoricul evenimen-
telor si alarmelor. Puteti si filtra, uni sau afisa detalii
suplimentare despre evenimente.

Description

1470802010 09:21:28 J—{_ 10/0412010 - 07.36.48 ) @@
L ] [ ]

Y] i 7

inapoi

Filtrare

Unirea listelor
Reincércare

Lista de jurnale
Intervalul paginilor
Derulare pagina

Detalii evenimente

O 00 N AN U AW N =

Ordonarea paginii

Service

Apidsati pe Service pentru a accesa meniul de service.

Luminos/intunecat

Apasati pe Luminos/intunecat pentru a comuta intre
cele doua moduri de afisare.



Supraveghere

Afiseaza starea sistemului in timp real. Sistemul afi-
sat depinde de configuratia echipamentului.

Standard plant @

Prezentare generala a sistemului in timp real

Meniu

Panoul suplimentar al operatorului (AOP)

in Panourile suplimentare ale operatorului (AOP-uri)
dispuneti de indicatii despre leduri si actiunile efectu-
ate la apasarea butoanelor. Puteti configura etichetele
ledurilor sau ale butoanelor direct din afisaj, dar func-
tiile indeplinite de acestea trebuie configurate in pro-
iectul M-logic din cadrul software-ului Parus.*

)
o0
Q0O

Selectarea panoului
Starea ledurilor
Denumirea ledurilor**
Buton

Denumirea butoanelor**

AN W AW N =

Meniu

* Pentru ca starea ledurilor si butoanele sa functione-
ze, conditia logica/conditiile logice trebuie configura-
te in proiectul M-logic.

** Denumirile ledurilor si butoanelor se salveaza lo-
cal.
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Configurare

Meniul Configurare contine setarile controlerului. In
aceasta pagina, utilizatorul poate afisa sau configura
parametrii controlerului.

®

inapoi

Cautare

Filtrare grupuri

Reincércare

Lista setdri controler
Stergere filtrare grup

Filtrare dupa nivelul parolei*
Derulare pagina

Editare

0 Stare activata

— O 00 N O LN A W N =

* Pentru mai multe informatii, consultati manualul
Qdo701.

Altlas Copco



4.6.4.3 Tabloul de bord al sistemului de
post-tratare a gazelor de esapament

In acest ecran sunt afisate informatii despre sistemul
de post-tratare a gazelor de esapament.

10
—9

fnapoi
Starea interfetei motorului
Eroare a sistemului de emisii al motorului

Temperatura ridicatd - Regenerare

L T N S

Lichid pentru tratarea gazelor de esapament
(DEF)

6 Filtru de particule diesel (DPF), ,,Regenerare
fara sarcina necesara”

7 Anularea filtrului de particule diesel (DPF)

8 Lampa de limitare (nefolosita)

9 Nivelul % al lichidului pentru tratarea gazelor
de esapament (DEF)

10 | Nivelul minim % al lichidului pentru tratarea
gazelor de esapament (DEF)

Atunci cand apare pictograma ,,Regenerare fara sarci-

9

na necesard” (6), operatorul trebuie sa inchida echipa-

Atlas Copco

mentul si sa il fixeze la 60 Hz (vezi ,,Frecventa dubla
(DF)” de la pagina 25).

Dupa repornire, operatorul trebuie sa lase comutato-
rul ,,regenerare fara sarcina” (S9) in pozitia ,,On” timp
de 3 secunde (vezi ,,Regenerarea fara sarcina” de la
pagina 26).

4.6.4.4 Modificarea setarilor

A

Afigare setari

Pentru detalii, consultati manualul
utilizatorului Qc4004™,

Afiseaza sau configureaza valorile parametrilor con-
trolerului.

— 2zoszons - 10353
— w2 2 E
1 () (= Value: Timer  Enabled
w006 w | a® 10
2—@) | wae w | sl ®
3 @ 103 1 150 % 10,0 =] ®
ok 2 0% 50 o ®—9
@ e s [w] 8
5 1084 I 4 200% B0 o ®
o016 e ®
6 7 8
1 |finapoi Revenire la ecranul anterior.
2 | Cautare Deschide tastatura pentru cautare.
3 | Filtrare Deschide grupurile de parametri.
grupuri
4 | Reinciirca- | Reincarca lista.
re
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10

Lista setari
controler
Stergere
filtrare
grup
Filtrare
dupa nive-
lul parolei

Derulare
pagini
Editare
Stare
activata

Deruleaza in sus sau in jos setarile
de pe aceasta pagina.

Sterge filtrarea dupa grup (daca s-a
utilizat).

Filtreaza lista dupa nivelul minim al
parolei.

Afigeaza solicitarea de introducere a
nivelului parolei.

Deruleaza pagina la stanga sau la
dreapta.

Editeaza setarea.

Afigeaza starea setarii.
Dezactivatd/activata (verde).



Editare setari

Consultati manulul utilizatorului Qc4004™ pentru
toti parametrii care pot fi accesati. Pentru a primi pa-
rametrii impliciti pentru aparatul dvs., contactati per-
sonalul de service Atlas Copco.

Setarile controlerului afigsate in momentul respectiv
depind de tipul setérilor pe care le configurati.

22082018 - 10:36:53

w ® B

1 | Setare
2 | Valoare

Afiseaza denumirea parametrului.
Afiseaza valoarea parametrului.
Deschide tastatura pentru
modificarea valorii.

3 | Valoare Deruleaza la stanga sau la dreapta

(derulare) | pentru a mari sau micsora valoarea.
4 | Setari Activeaza sau dezactiveaza setarile
suplimentare (setare activata/setare
dezactivatd/nu se poate modifica).
5 | Scriere Scrie setarile in controler.
Tesire Selecteazd o borna de iesire.
7 | Clasa de Selecteazd o clasa de eroare.
eroare

8 | Anulare Anuleaza modificarile.

4.6.4.5 Frecventa dubla

Pentru a schimba frecventa, urmati instructiunile de

mai jos.

— Daca grupul generator este in functiune, opriti-1.

— Dupa ce grupul generator s-a oprit complet, folo-
siti sagetile din partea dreapta a afigajului pentru a
merge la pagina 3/7.

B Hh - TghtNC Viewer - 0 x
HEED IS SR QA QA

B -24% X oh

04/11/2020 - 12:22:53

A B

480 ISLAND SEMI G‘ @
©

—
Atlas Copco
m—

Ubb L1-L2

S gen kv(z ) @

. o @
0 @ @

0,00 ®

— Selectati tensiunea si frecventa corectd, in acest
exemplu 480/277 V la 60 Hz.

PF

B 0 - Tght/NC Viewer ~ o0 x
HEED IS SR QA QA

% 04/11/2020 - 12:25:07
Atlas Copco B -24% K oh
A
SELE ISLAND SEMI @
v
Ubb L1-L2 =y
480 50,0z @

oo 9
60,00 ®
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— Folositi sagetile din partea dreaptd a afisajului
pentru a reveni la pagina 1/7; grupul generator
este gata sd functioneze la 60 Hz.

4.6.4.6 Moduri standard

Echipamentul are patru moduri de functionare.

Modul automat

in acest mod, Qc4004™ comandi automat intrerupi-
toarele generatorului si circuitului (intrerupatorul ge-
neratorului GB si intrerupatorul retelei MB) conform
starii de functionare.

In  modul AUTO, butoanele

A OPRIRE si de deschidere/inchidere
a intrerupitorului generatorului nu
functioneaza.

Modul semi-automat

in modul semi-automat, operatorul trebuie si initieze
toate operatiunile. Acest lucru poate fi facut folosind
butoanele, comenzile sau parametrii digitali. La por-
nirea in modul semi-automat, generatorul va functio-
na la parametrii nominali.

Mod test

Permite utilizatorului sé testeze in mod regulat gene-
ratorul. Generatorul va urma o secventd de actiuni
prestabilita.

in acest mod, pot fi efectuate urmitoarele teste:
— Test simplu
— Test de sarcind

— Test complet

Altlas Copco



Mod manual

La selectarea modului manual, frecventa si tensiunea
generatorului pot fi comandate folosind parametri ex-
terni.

A

Modul MAN nu poate fi selectat
cind este selectat deja modul
AUTO. Pentru a comuta de la
modul AUTO la modul MAN, tre-
buie sa accesati modul SEMI-
AUTO i si activati modul MAN.

Atlas Copco

4.6.4.7 Aplicatii standard

Controlerul Qc4004™ permite selectarea intre 10 ti-
puri de aplicatii. Fiecare combinatie a unui tip de apli-
catie cu modul de functionare are ca rezultat o
aplicatie specifica.

Mod grup generator Mod functionare

Auto | Semi | Test | Man | Block

Functionare automata X (X) X X X
la defectarea retelei
(fara sincronizare la
retea)

Functionare automata X (X) X X X
la defectarea retelei
(cu sincronizare la

retea)

Functionare Island X X X X
(Independent)

Putere fixa/sarcina de X X X X X
baza

Nivelare de varfuri X X X X
Preluare de sarcina X X X X

Export sarcina in retea | X

Revizie transformator

I
>
>
>

Grupuri generatoare X
multiple, divizarea
sarcinii

Grupuri generatoare X X) X X X
multiple, gestionarea
alimentarii

in functie de aplicatie utilizatorul trebuie si conecteze
cablaje suplimentare la cutiile de conexiuni X25.
Aceste cutii de conexiuni sunt amplasate in interiorul
cutiei de control pe o sind DIN. Consultati schema de
circuite pentru stabilirea conexiunilor corecte.
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Functionare Island (Independent)

Generator
breaker

LOAD

Qc4004

Aceasta utilizare este posibila in modul SEMI-AUTO
sau AUTO. Temporizatorul intern poate fi folosit nu-
mai in modul AUTO.

Acest tip de utilizare se selecteaza in cazul instalatii-
lor cu unul sau mai multe generatoare, dar intotdeau-
na in afara retelei (in mod independent). Practic, se
pot instala pana la 16 generatoare in paralel.

Cablaje de instalare

— Trebuie conectate bornele X25.10/X25.11. Con-
trolerul necesita un semnal de feedback de la in-
trerupdtorul de retea. In modul Island
(independent) sistemul nu contine intrerupator de
retea. In acest caz semnalul, intrerupdtor de retea
deschis” este simulat prin intermediul acestei co-
nexiuni.

— Liniile de detectare ale barei colectoare trebuie sa
fie conectate la intrarile corespunzatoare ale con-
trolerului. Plasati punti intre:

.« X2533(L1)=>X253
.« X25.34(L2) => X254
.« X2535(L3)=>X25.5
.« X2536 (N)=>X25.6



(Bara colectoare = cablurile de alimentare dintre
intrerupatorul generatorului si sarcina)
— Pentru utilizarea cu pornire la distanta:
» conectati comutatorul de pornire de la distanta
(RS) intre X25.9 si X25.10.
— Pentru aplicatii in paralel la alte generatoare:

» Consultati sectiunea ,,Functionarea in paralel”
pentru a configura generatorul pentru conecta-
rea in paralel.

Functionare automata la defectarea retelei
(AMF)

Generator Mains
breaker LOAD breaker

® T

Aceasta aplicatie este posibila numai impreund cu
modul AUTO. Daca este selectat modul SEMI-AU-
TO, functia AMF NU va functiona!

Grupul generator porneste automat si incepe alimen-
tarea la un interval de timp configurabil dupa defecta-
rea retelei.

@

— AMF fara sincronizare la retea:

La repornirea retelei, echipamentul va comuta
inapoi la retea, va parcurge etapa de racire §i va
opri grupul generator. Revenirea la alimentarea de
la retea este efectuata fara sincronizare, dupa ex-
pirarea intervalului ,,Mains OK delay”.

— AMF cu sincronizare la retea:

La repornirea retelei, echipamentul va sincroniza
intrerupatorul de retea la bara colectoare dupa ex-
pirarea intervalului ,,Mains OK delay”. Apoi, gru-
pul generator parcurge etapa de ricire si se
opreste.

Cablaje de instalare

— Trebuie intreruptd conexiunea dintre X25.10 si
X25.11.

— Liniile de feedback ale intrerupatorului de retea
trebuie sa fie cablate la X25.10/X25.11/X25.12.

— Liniile de comanda ale intrerupatorului de retea
trebuie sa fie cablate la X25.13/X25.14/X25.15/
X25.16. Aceste borne sunt contacte fara tensiune.
Alimentarea intrerupatorului de retea trebuie sa
fie furnizata de catre client (24 V c.c./230 V c.a.)
(valoarea max. nominald de contact K11, K12 =
250 V/16 A).

— Liniile de detectare retea L1/L2/L3/N trebuie sa
fie cablate la bornele X25.3/X25.4/X25.5/X25.6.

— Asigurati-va ca afi intrerupt conexiunile intre
X25.33 & X25.3; X25.34 & X25.4; X25.35 &
X25.5; X25.36 & X25.6.

— Daca este activatd sincronizarea la retea, trebuie
verificate toate setarile pentru configurare in para-
lel (vezi ,,Functionarea in paralel”).
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Utilizarea prin nivelarea perioadelor de varf (PS)

Generator Mains
breaker LOAD breaker

©

Aceasta aplicatie este in mod normal utilizatd in com-
binatie cu modul AUTO. Instalare cu retea.

Q

Generatorul va porni atunci cand puterea preluata din
retea (masurata prin intermediul unui traductor de ali-
mentare optional = TP) va depasi un anumit nivel de-
finit. Generatorul se va sincroniza cu bara colectoare
si va prelua sarcina pana ce va ajunge la nivelul ma-
xim admisibil de putere preluata din retea.

La scaderea puterii preluate din retea sub nivelul de-
finit pentru o perioada de timp determinata, generato-
rul se va descarca si se va deconecta de la bara
colectoare, intrand apoi in modul de racire.

Altlas Copco



Cablaje de instalare

Trebuie intreruptd conexiunea dintre X25.10 si
X25.11.

Liniile de feedback ale intrerupatorului de retea
trebuie sa fie cablate la X25.10/X25.11/X25.12.

Liniile de comanda ale intrerupatorului de retea
trebuie sa fie cablate la X25.13/X25.14/X25.15/
X25.16. Aceste borne sunt contacte fara tensiune.
Alimentarea intrerupétorului de retea trebuie sa
fie furnizata de catre client (24 V ¢.c./230 V c.a.)
(valoarea max. nominala de contact K11, K12 =
250 V/16 A).

Liniile de detectare retea L1/L2/L3/N trebuie sa
fie cablate la bornele X25.3/X25.4/X25.5/X25.6.

Asigurati-va ca ati intrerupt conexiunile intre
X25.33 & X25.3; X25.34 & X25.4; X25.35 &
X25.5; X25.36 & X25.6.

Liniile traductorului de alimentare trebuie conec-
tate la X25.21 (intrare) si X25.22 (pamant).

Verificati toate setérile de configurare a conectarii
in paralel (vezi ,,Functionarea in paralel”).

Atlas Copco

Utilizarea cu putere fixa (FP)

Mains
breaker

Generator
breaker

LOAD

Ol g

Aceasta utilizare este posibila in modul SEMI-AUTO
sau AUTO. in general, aceast aplicatie se foloseste
in combinatie cu modul SEMI-AUTO la instalarea pe
retea. Temporizatorul intern poate fi folosit numai in
modul AUTO.

@

Generatorul va furniza o putere fixa definita catre sar-
cina sau retea.

Cablaje de instalare

— Trebuie intreruptd conexiunea dintre X25.10 si
X25.11.

— Liniile de feedback ale intrerupatorului de retea
trebuie sa fie cablate la X25.10/X25.11/X25.12.

— Liniile de comanda ale intrerupatorului de retea
trebuie sd fie cablate la X25.13/X25.14/X25.15/
X25.16. Aceste borne sunt contacte fara tensiune.
Alimentarea intrerupatorului de retea trebuie sa
fie furnizata de catre client (24 V c.c./230 V c.a.)
(valoarea max. nominald de contact K11, K12 =
250 V/16 A).

— Liniile de detectare retea L1/L2/L3/N trebuie sa
fie cablate la bornele X25.3/X25.4/X25.5/X25.6.
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— Asigurati-va ca ati intrerupt conexiunile intre
X25.33 & X25.3; X25.34 & X25.4; X25.35 &
X25.5; X25.36 & X25.6.

— Verificati toate setarile de configurare a conectarii
in paralel (vezi ,,Functionarea in paralel”).

Utilizarea cu preluare de sarcina (LTO)

Mains
breaker

@

Generator
breaker

LOAD

©

Qc4004
PT

Aceasta aplicatie se foloseste in mod normal in com-
binatie cu modul SEMI-AUTO sau AUTO la instala-
rea pe refea.

Scopul modului cu preluarea sarcinii este de a transfe-
ra sarcina preluata de la retea la grupul generator, pen-
tru functionarea cu alimentare exclusivdi de la
generator.

Generatorul va porni, se va sincroniza si va prelua sar-
cina din retea in mod treptat, inainte de deschiderea
intrerupatorului de retea. Pentru a afla daca sarcina
este preluatd complet de la retea, este necesar un tra-
ductor de alimentare optional.



Cablaje de instalare

Trebuie intreruptd conexiunea dintre X25.10 si
X25.11.

Liniile de feedback ale intrerupatorului de retea
trebuie sa fie cablate la X25.10/X25.11/X25.12.

Liniile de comanda ale intrerupatorului de retea
trebuie sa fie cablate la X25.13/X25.14/X25.15/
X25.16. Aceste borne sunt contacte fara tensiune.
Alimentarea intrerupétorului de retea trebuie sa
fie furnizata de catre client (24 V ¢.c./230 V c.a.)
(valoarea max. nominala de contact K11, K12 =
250 V/16 A).

Liniile de detectare retea L1/L2/L3/N trebuie sa
fie cablate la bornele X25.3/X25.4/X25.5/X25.6.

Asigurati-va ca ati intrerupt conexiunile intre
X25.33 & X25.3; X25.34 & X25.4; X25.35 &
X25.5; X25.36 & X25.6.

Liniile traductorului de alimentare trebuie conec-
tate la X25.21 (intrare) si X25.22 (pamant).

Verificati toate setérile de configurare a conectarii
in paralel (vezi ,,Functionarea in paralel”).

Utilizarea cu export de putere in retea (MPE)

Generator Mains
breaker LOAD breaker

| T |

@

PT

©

Qc4004

Aceasta utilizare este posibila in modul SEMI-AUTO
sau AUTO. Temporizatorul intern poate fi folosit nu-
mai in modul AUTO. Instalarea se realizeaza cu co-
nectare la retea.

Modul de export de putere in retea poate fi folosit
pentru mentinerea unei puteri constante la nivelul in-
trerupétorului de retea. Puterea poate fi exportata in
retea sau importata din retea, insd va avea mereu un
nivel constant.
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Cablaje de instalare

Trebuie intreruptd conexiunea dintre X25.10 si
X25.11.

Liniile de feedback ale intrerupatorului de retea
trebuie sa fie cablate la X25.10/X25.11/X25.12.

Liniile de comanda ale intrerupatorului de retea
trebuie sa fie cablate la X25.13/X25.14/X25.15/
X25.16. Aceste borne sunt contacte fara tensiune.
Alimentarea intrerupatorului de retea trebuie sa
fie furnizata de catre client (24 V c.c./230 V c.a.)
(valoarea max. nominala de contact K11, K12 =
250 V/16 A).

Liniile de detectare retea L1/L2/L3/N trebuie sa
fie cablate la bornele X25.3/X25.4/X25.5/X25.6.

Asigurati-va ca ati intrerupt conexiunile intre
X25.33 & X25.3; X25.34 & X25.4; X25.35 &
X25.5; X25.36 & X25.6.

Liniile traductorului de alimentare trebuie conec-
tate la X25.21 (intrare) i X25.22 (pamant).

Verificati toate setarile de configurare a conectarii
in paralel (vezi ,,Functionarea in paralel”).

Altlas Copco



Grupuri generatoare multiple cu divizarea
sarcinii

in aceasta aplicatie, echipamentele sunt configurate
pentru a prelua in mod egal sarcina activa si rezistiva
ca procent din puterea nominald. Divizarea sarcinii
este activa cand toate grupurile generatoare functio-
neazd in modul independent, iar intrerupatoarele
acestora sunt inchise.

Grupuri generatoare multiple, gestionarea
alimentarii (PMS)

PMS (Sistemul de gestionare a puterii) este un sistem
care porneste si opreste in mod automat generatoarele
in baza dependentei reale de sarcina. Acest lucru se
realizeaza prin comunicare PMS intre diferitele uni-
tati conectate.

Aplicatiile PMS sunt intotdeauna in combinatie cu
modul AUTO. Daca este selectat modul SEMI-AU-
TO, functia PMS NU va functiona! Controlerele
Qc4004™ ale generatoarelor trebuie programate ca
PMS in modul AUTO. La instalarea unui controler
Qc de retea, acesta trebuie sa fie programat in aplica-
tia necesara (AMF, LTO, FP, MPE) si modul AUTO.

A

Prin programarea parametrilor in
modul AUTO, generatorul poate
porni imediat. Se recomandi pune-
rea generatorului in modul SEMI-
AUTO cand programati toti para-
metrii PMS!

Atlas Copco

Instalarea poate fi realizata folosind generatoare inde-
pendente sau cu refeaua (in acest caz sunt necesare
unitai Qc4004™ suplimentare pentru retea). Aplica-
tia de gestionare a alimentarii necesitd mai multe uni-
tati Qc4004™, una pentru fiecare intrerupator de
retea (controler de retea Qc4004™), daca exista, si
una pentru fiecare generator (controler pentru grup
generator Qc4004™), Toate unitatile comunica prin
intermediul unei conexiuni CANbus interne.

intr-o aplicatie cu PMS este important si programati
corect semnalele de pornire si oprire dintre diferitele
generatoare din urmatoarele motive:

— Etapa de sarcind maxima trebuie programata cu
ajutorul controlerelor Qc4004™. Aceasta nu tre-
buie sd depaseasca niciodatd rezerva de putere a
generatoarelor in functiune. In caz contrar, gene-
ratoarele vor intra in suprasarcind cu o crestere
bruscd a sarcinii maxime inainte de pornirea ur-
matorului generator §i de conectarea acestuia la
bara colectoare.

— Pentru a preveni functionarea generatoarelor intr-
o bucla pornire-oprire.

Semnalul de pornire este valoarea treptei de sarcina
maxim admisibile.

Semnalul de oprire este valoarea la care generatorul
trebuie oprit in mod automat.
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Exemplu: Instalatie cu trei seturi generatoare
G1=300kW; G2 =200 kW; G3 =200 kW.

— Semnalul de pornire este setat la 90 kW (treapta de
sarcind maxima < 90 kW).

Semnalul de pornire este transmis daca:

Puterea totala necesara > (puterea totala disponi-

bila a generatoarelor in functiune — valoare de re-

ferinta semnal de pornire).

¢ Numai GI1 functioneazd; la sarcina de 210 kW
(300 kW - 90 kW) => G2 va fi pornit.

* Gl si G2 functioneaza; la sarcina de 410 kW
(200 kW + 300 kW - 90 kW) => G3 va porni.

Semnalul de oprire este setat la 100 kW si priori-
tatea este setata la (inaltd) G1 > G2 > G3 (redusa).

Semnalul de oprire este transmis daca:

Puterea totala necesara < (puterea totala disponi-

bila a generatoarelor in functiune — Puterea gene-

ratorului cu prioritatea cea mai mica - valoare de
referintd semnal de oprire).

« GIl, G2 si G3 functioneaza; la 400 kW
(700 kW - 200 kW - 100 kW) => G3 va fi
oprit.

¢ Gl si G2 functioneaza; la 200 kW (500 kW -
200 kW - 100 kW) => G2 va fi oprit.

Prioritatea la pornirea §i oprirea generatoarelor se
poate selecta in functie de setarile de prioritate sau nu-
marul de ore de functionare. in modul manual secven-
ta de pornire §i oprire este determinatd de raportul
selectat de prioritate intre generatoare. Generatorul cu
cel mai scazut grad de prioritate va porni ultimul si se



va opri primul. Daca prioritate se bazeaza pe numarul
de ore de functionare secventa de pornire §i oprire va
fi definita in functie de numarul real de ore de functi-
onare ale diferitelor generatoare. Generatorul cu cele
mai putine ore de functionare va avea gradul de prio-
ritate cel mai ridicat.

A

La conectarea generatoarelor in
paralel cu PMS, nu mai este necesar
sa se foloseasci linii analoge de sar-
cini comuni. Aceasta se va realiza
prin intermediul liniilor de comuni-
catie PMS. Utilizati un cablu de
comunicare ecranat CAN cu o dis-
tantd maxima totald de 200 de
metri. Nu conectati sistemul de ecra-
nare la pamant! Utilizati un rezistor
de 120 de Ohmi la controlerele de la
ambele capete ale PMS.

Pentru mai multe informatii cu pri-
vire la aceasti optiune, vezi manua-
lul utilizatorului  Qc4004™  si
manualul special PMS.

A

Cablaje de instalare

Genset 1 Genset 2 Genset 3 Genset 4

X30 X30 X30 X30

Qfx@\&/i\/i\/i‘f

Distribuitor (1626 6901 00)

Cablu (1626 6906 00)

Rezistor final (tatd) (1626 6926 00)
Rezistor final (mama) (1626 6927 00)

B W N =

4.6.4.8 Functionarea in paralel

Inainte de a utiliza in paralel doua generatoare, conec-
tati consumatorul la generator.

Prin intermediul panoului de distributie (care trebuie
instalat de catre client) conectati generatorul/genera-
toarele cu sarcina. Conectati generatorul la sarcina si
nu direct la al doilea generator.

8] []
T

Site distribution r al

| QAC1 | | QAC 2

panel Load
CORRECT WRONG

La conectarea in paralel, asigurati-
via ca ati dezactivat releul de scur-
gere la pamant prin aducerea comu-
tatorului S22 in pozitia oprit.

A
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4.6.4.9 Conectarea pentru functionare in
paralel cu Easy connect pe afigajul
Qdo701

1. Conectati cablurile consumatorilor si porniti toa-
te Qd0701, fara sa conectati cablurile de comuni-
care X30.

Consumator

2. Mergeti la Qd0701 si apasati butonul AOP.

UNIT 1

-.'I =

Altlas Copco



— Boasw £ on 06/10:2020 - 09/55:08
i
Ubb L1-L2 ISLAND MAN

3. Select Application 2 (Aplicatia 2) (Easy
connect).

UNIT 1

Titastopeo B oass Zon 06/1072020 - 09:55:13
— : UNIT 2
@e®® S)
[ T — ADPLED 115 ADPLED 119 AP LED 1113,
rrr— (| O (e | (e
PSR- ADPLED 1T AOPLED 1_1.11 AGPLED 1 115
ncsarel R [ oo s | R e e | R Y [ase v e

4. Asteptati pana cand configurarea este finalizata.

UNIT 1

061072020 - 09-55:18

s © O FH

The controller is receiving the application. DO
NOT POWER OFF

IGNORATI TOATE MESAJELE SINU
‘ APASATI NICIUN BUTON.

ASTEPTATIL

Repetati pasii 2, 3 si 4 pentru UNIT 2 (UNIT 3,
UNIT 4, ...).

O Apphicason | O Applicason 3 o Ranmaaon Omnm 107,
B Apeicatonz O Agphicaton 4 O Remeston O
Aplicatiile 3 si 4 sunt pastrate pentru personaliza-

re (se va edita cu software-ul Parus software pen-
tru aplicatii speciale).

froe aTH 11|

Atlas Copco
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5. Montati distribuitoare pe conectoarele X30 cu re-
zistoarele finale unite la capetele cablurilor PMS.

1 Distribuitoare
2 Cablu PMS

3 Rezistoare finale

UNIT 1




6. Confirmati Start New Plant (Creare centrald no-
ud).

UNIT 1

PE—
Altless Gopreo
e—

Ubi L1-

Sgen

000 © oo

7. Asteptati pana cand configurarea este finalizata.

UNIT 1

iiias Gopee B2 Zon 06/1012020 .(;m%
Receiving Application @

The controller is receiving the application. DO @

NOT POWER OFF. ST

| 000 @ oo

8. UNIT 1 este pregatita: ID 1, Prioritate 1.

UNIT 1

itantopee Bass & £6/10/2020 - 095505
e H

B @
@

Ubb L1-L2 ISLAND MAN

Sgen ] @

0 @
PF
| 000 @ © ®
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9. Confirmati Adaugare generator la centrala.

UNIT 2

061072020 - 10:06:10

® 0B

Add D@ te Plant

S5 gen

Press ckay to add this unit to the existing plant.

000 ® w0 @

10. Asteptati pana cand configurarea este finalizata.

UNIT 2

Altlas Copco



B Zon 06102020 - 10:06:18

e
HAilas ogee
e

o
Ubb L1-L: @
Receiving Application
Sgen
The controller is recelving the application. DO @

NOT POWER OFF.

FF

0,00 @

©@®

11. UNIT 2 este pregatita: ID 2, Prioritate 2.

m B 1w Zon w‘mo'zo.w:os

—

Ubb L1-L2 ISLAND MAN B @
v

a )
KA

17

®
A

000 @ 7, @@

Repetati pasii 9, 10 si 11 daca centrala electrica are
mai mult de 2 unitati (UNIT 3, UNIT 4 etc.).

Atlas Copco

12. Verificati daca centrala a fost creata. Mergeti la
setari.

14. Verificati daca centrala a fost creata. Consultati
Schema cu numarul corect de unitati.

et B s 2on 08/10/2020-- 10:07:00
—_—
Utb L1-L2 ISLAND MAN

3

S gen 5 | @ @
- VA ._ 3
‘o ®

0,00 © @ ®

CANID:2
Priociy: 2

Atlas Copeo B s Zon 081102020 - 10:0703
——

G car

(3

13. Verificati daca centrala a fost creatd. Mergeti la
Supraveghere.

06102020 « 10:07:02

B Z ok

/N

Atlas Gopeo

Lt

§E>I

Alarrns Logs. Senvice
o o
-, i ~
LighvDark Supervision AOP Setup

15. Selectati modul Auto si porniti centrala.

B B % on 061072020 - 100700

=il

Ubb L1-L2 ISLAND MAN G @
v

S gen




4.6.4.10 Eliminarea unei unitati cu Easy
connect pe afisajul Qd0701

1. Pentru a elimina o unitate din centrald (de exem-
plu, UNIT 1) - scoateti cablul X30 din UNIT 1 si
asteptati afisarea mesajului Setup Stand Alone
(Configurare ca independentd) pe UNIT 1. Con-
firmati mesajul.

UNIT 1

Setup Stand Alone

Press okay to set this unit as stand alone and
remove it from the plant

000 @ o ®

2. Larestul unitatilor din centrala se va afisa Remo-
ve (Eliminare) DG 1. Confirmati-l la o singura
unitate.

UNIT 2

Remove DG 1

Press okay to remove this unit from the existing
plant. Choosing to cancel will keep the unit in the
plant, but there may be connection errors.

%
. 0,00 © ooz © ®

3. Asteptati ca eliminarea sa se finalizeze - Broad-
casting Application (Se transmite aplicatia).

UNIT 2

Broadcasting Application

The application is being broadcast to all
controllers. Please wait.
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4. Selectati AOP si dezactivati Easy connect prin
trecerea la Application 1 (Aplicatia 1) in UNIT 1.

[
DI | = L
.
e :
Addasthpeo [ RILS Zon 06/10r2020 - 10:13:02
— iy
[ 1) [TTra— ADPLED 118 AOBLED 118 AOPLED 1113
A2 Eany Connecs| MO LED 1,16 ACP LED 1,110 AOPLED 13,14
| seanar prae AOPLED 1T #OPLED T 111 AOPLED 1115
FP—r— ADPLED 118 OB LED 1112 AOPLED 1118
[
O Applicaton 1 O Applicaton 3§ O "“fo':‘:““" Om-nml_w
O Applicaton 2 O Appticaton 4 O “"“::b;" Onu-mu 118
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4.6.4.11 Prezentare generala a aplicatiilor

Instalatii cu un singur generator

Tipul aplicatiei Mod Comentarii

Modul SEMI-AUTO = Pornire locala
Functionare Island (Independent)

Modul AUTO = Pornire la distanta

Modul SEMI-AUTO Aplicatia AMF nu va functiona corect!
Utilizare AMF

Modul AUTO = Pornire de urgenta la caderea retelei

Modul SEMI-AUTO Numai cu traductor de alimentare (*)
Nivelare de varfuri

Modul AUTO Numai cu traductor de alimentare (*)

Modul SEMI-AUTO
Putere fixa

Modul AUTO

Modul SEMI-AUTO Numai cu traductor de alimentare (*)
Preluare de sarcina

Modul AUTO Numai cu traductor de alimentare (*)

Modul SEMI-AUTO Numai cu traductor de alimentare (*)
Export sarcina in retea

Modul AUTO Numai cu traductor de alimentare (*)

Revizie transformator

Modul SEMI-AUTO

Numai cu cutie de revizie a transformatorului

(*) Traductorul de alimentare este un dispozitiv care masoara puterea reald a retelei si o transpune in semnal de 4...20 mA céatre controlerul Qc4004™. Pentru detalii, va

rugam sa contactati Atlas Copco.

Atlas Copco
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Instalatii cu mai multe generatoare

Tipul aplicatiei Mod Comentarii

Modul SEMI-AUTO = Conectare manuala in paralel intre generatoare
Functionare Island (Independent)

Modul AUTO = Conectare in paralel de la distanta intre generatoare

Modul SEMI-AUTO Aplicatia AMF nu va functiona corect!
Utilizare AMF

Modul AUTO PMS + modul de retea Qc4004™ (**)

Modul SEMI-AUTO PMS + modul de retea Qc4004™ (**)
Nivelare de varfuri

Modul AUTO PMS + modul de retea Qc4004™ (**)

Modul SEMI-AUTO PMS + modul de retea Qc4004™ (**)
Putere fixa

Modul AUTO PMS + modul de retea Qc4004™ (**)

Modul SEMI-AUTO PMS + modul de retea Qc4004™ (**)
Preluare de sarcina

Modul AUTO PMS + modul de retea Qc4004™ (**)

Modul SEMI-AUTO PMS + modul de retea Qc4004™ (**)
Export sarcina in refea

Modul AUTO PMS + modul de retea Qc4004™ (**)

Modul SEMI-AUTO PMS + modul de retea Qc4004™ (**)
Sistem de gestionare a puterii

Modul AUTO PMS + modul de retea Qc4004™ (**)

(**) Sistemul de gestionare a puterii (PMS) permite comunicarea intre controlerele Qc4004™ prin magistrala CAN. Este dotat cu un sistem inteligent care va porni/pune
sub sarcind/opri generatorul in functie de sarcina reala si starea fiecdrui generator. Instalatia poate contine pana la 16 controlere Qc4004™. Daci reteaua este inclusa in
aceasta instalatie, este necesar un controler Qc4004™ suplimentar. Instalatia poate fi monitorizata si controlata prin intermediul pachetului soft PMS. Pentru detalii cu

privire la aceasta optiune, va rugam sa contactati Atlas Copco.

-77 -

Altlas Copco



Atlas Copco

Fiecare instalatie trebuie pregatita si inspectati cu atentie inainte de pornire. Cablajele efectuate gresit sau incomplet pot deteriora grav insta-
latia.

Fiecare aplicatie necesitd o combinatie specifici a urmitorilor parametri:

- Mod Automat / Semi-automat / Test / Manual / Blocare.

- Tip de aplicatie Independent / AMF /PS/FP/LTO / MPE / PMS / TM (in modul AUTO modul PS / FP/ LTO poate fi combinat cu AMF).

- Sincronizare cu frecventa retelei activati/dezactivata (canal parametru 7080).

Setirile cu parametri gresiti pot provoca avarii grave!

Pentru a permite pornirea in conditii de temperaturi scizute, puteti schimba parametrul 6181 (Pregitire pentru pornire) la o valoare mai
mare pentru a efectua preincilzirea. Pentru a evita orice posibile deterioriri, nu setati o valoare mai mare de 60 de secunde.

Pentru mai multe informatii privitoare la controlerul Qc4004™ si aplicatiile sale, consultati manualul utilizatorului Qc4004™ si fisele de date
ale aplicatiei Qc4004™. Daca aveti nevoie de asistenti, contactati Atlas Copco.
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4.7 Prezentare generala a
aplicatiilor

4.7.1 Numerele presetate pentru
aplicatii (numai la controlerele
Qc3501™ si Qc4004™)

Numerele aplicatiilor sunt presetate (de la 1 la 4) in
controler dupa cum urmeaza:

Controler | Aplicatie QAS 150-200

Functionare automata la

! defectarea retelei (AMF)

5 Easy connect (EC)
Qc3501 + (PMS)
IOM - S
3 Partajare sarcina
analogica (AS)
4 Aplicatie hibrida (HA)
| Functionare automata la
defectarea retelei (AMF)
5 Easy connect (EC)
Qc4004 (PMS)
3 Configurare rapida (QS)
(PMS)

4 Aplicatie hibrida (HA)

Ca dotare standard, controlerul QC3501™ dispune de
IOM (modul de intrare si iesire suplimentar).
Folositi IOM la ambele controlere QC3501™ si
QC4004™ pentru a defini aplicatia prestabilita pentru
utilizare.
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4.7.2

Prezentare generala a aplicatiilor

Materiale necesare
Utilizare Mod Configuratie Descriere pentru grupurile
generatoare N
Aceasta configuratie se utilizeaza pentru
. 1 x controler Qc pentru
Grup .I.:IQ. conectarea la refea a unui grup generator ca sincronizarea cu refeaua si
generator de .. | sursd de alimentare de rezerva. Grupul . ¥
- Unic in paralel cu . . ~ N functia AMF
rezerva @ generator se sincronizeaza cu reteaua in R - N
. refecaua . . . 1 x Intrerupator de circuit
simplu momentul repornirii acesteia, pentru a se evita ub senerator
Modul AMF o noud pana de curent. Grupul generator poate % pS”%B
~ PRI X
fi testat in sarcina in paralel cu reteaua.
Aceasta configuratie se utilizeaza pentru
conectarea la retea a mai multor grupuri
generatoare ca sursa de alimentare de rezerva.
. . Grupul generator primeste un semnal de la
Grupuri Grupuri b Vg P i N x controler Qc pentru
distanta de la controlerul ATB, toate . N
generatoare | generatoare de . . o _|functionarea in paralel
- - . generatoarele se sincronizeaza si alimenteaza R < -
de rezerva rezerva multiple . . . - 1 x Intrerupator de circuit
. L. . sarcina. La repornirea retelei, ATB transfera R
multiple fara sincronizare . intr . i motorizat grup generator
sarcina cu o intrerupere, iar grupurile
Modul AMF |cu reteaua P - Erup . . |1 xATB
generatoare se opresc dupa trecerea perioadei
de racire. Sistemul poate aduce automat la
aceeasi valoare orele de functionare ale
grupurilor generatoare.
]

Atlas Copco
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Materiale necesare

Utilizare Mod Configuratie Descriere pentru grupurile
generatoare N
Aceasta configuratie se utilizeaza pentru
conectarea la retea a mai multor grupuri
generatoare in paralel ca sursa de alimentare de
rezerva. Grupul generator primeste un semnal | N x controler Qc pentru
Grupuri Grupuri @ de la distanta de la controlerul QC al retelei, | functionarea in paralel
generatoare | generatoare de -I-ﬂk- toate generatoarele se sincronizeaza si 1 x intrerupdtor de circuit
de rezerva rezerva multiple @\r alimenteaza consumatorul. La repornirea motorizat grup generator
multiple cu sincronizare cu retelei, grupurile generatoare se sincronizeaza |1 x STB cu controler Qc
Modul AMF |reteaua cu reteaua, transfera sarcina fara intrerupere si |special pentru sincronizarea
se opresc dupa trecerea perioadei de racire. cu reteaua si controlul STB
Sistemul poate aduce automat la aceeasi
valoare orele de functionare ale grupurilor
generatoare.
Aceasta configuratie se utilizeaza pentru
conectarea in paralel a mai multor grupuri
generatoare ca sursa de alimentare principala
Grupuri I II independenta. Grupurile generatoare se N x controlere Qc pentru
generatoare Grupuri | sincronizeaza si alimenteaza sarcina. Sarcina | functionarea in paralel
principale in r L |este distribuitd intre grupurile generatoare, iar |1 x Intrerupator de circuit
modul genefatoare © @ | sisternul de gestionare a alimentarii porneste §i | motorizat grup generator
independent multiple opreste grupul generator in functie de cerintele | 1 x intrerupator de circuit
(Island) de alimentare. Sistemul poate aduce automat la | BUS optional

aceeasi valoare orele de functionare a
grupurilor generatoare sau le poate mentine la
o diferenta constanta.
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5 Intretinere
5.

1 Program de intrefinere
A
A
A
A
A

Nota:

Intretinerea deficitara poate anula clauzele de garan-
tie.

Pachete de service

Pachetul de service contine piese care urmeaza a fi fo-
losite pentru o anumita operatiune de intretinere, de
exemplu, dupa 600, dupa 1.200 si dupa 2.400 de ore
de functionare.

Astfel, se garanteaza inlocuirea simultand a tuturor

pieselor necesare, reducand la minimum intervalul de
timp de nefunctionare.

Atlas Copco

Inainte de a efectua vreo lucare de intretinere, aduceti comutatorul bateriei in pozitia oprit.

Respectati intotdeauna misurile de siguranta in vigoare.

Echipamentul trebuie pistrat curat, pentru a evita pericolul de incendiu.

Numerele de comanda ale pachetelor de service sunt
incluse in lista de piese Atlas Copco (ASL).

Seturile de service

Setul de service contine piese care vor fi instalate in
cadrul unei reparatii specifice sau in cadrul unei lu-
crari de reasamblare.

Astfel, se garanteaza inlocuirea simultana a tuturor
pieselor necesare, optimizdnd durata de functionare
fara intreruperi.

Numerele de comanda ale seturilor de service sunt in-
cluse in lista de piese Atlas Copco (ASL).
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Retineti faptul ci unele componente se afi sub tensiune chiar si atunci cind comutatorul bateriei este in pozitia oprit.

Modificirile neautorizate pot prezenta riscul de vatimari corporale sau avarierea echipamentelor.

Responsabilitate

Producatorul nu isi asuma responsabilitatea pentru
pagubele produse datorita utilizarii unor componente
care nu sunt originale si datorita modificarilor, acce-
soriilor sau conversiilor care nu au fost aprobate in
scris de producator.



Program de intretinere

Zilnic

La
fiecare
600 de

ore

La
fiecare
1200 de

ore

La
fiecare
2400 de

ore

Anual

La
fiecare 2
ani

Pentru a stabili intervalele de intrefinere, folositi orele de functionare sau perioadele calendaristice, oricare dintre situatii survine prima.

Pentru subansamblurile cele mai importante, Atlas Copco a produs seturi de service care combind toate componentele consumabile. Aceste seturi de service va
ofera beneficiile unor componente originale, economisesc costurile de administrare §i sunt oferite la un pref redus fata de componentele separate. Consultati lista de

piese pentru informatii suplimentare despre continutul seturilor de service.

Goliti apa din filtrul de combustibil X
Verificati/completati nivelul de ulei (3) X
Goliti supapele de suctiune ale filtrului de aer X
Verificati manometrele admisiei de aer X
Verificati nivelul uleiului de motor (completati daca este cazul) X
Verificati nivelul lichidului de racire X
Verificati prezenta alarmelor i a avertismentelor pe panoul de comanda X
Verificati daca se aude un zgomot neobisnuit X
Verificati functionarea sistemului de incilzire a lichidului de récire (optional) X X X X
inlocuiti elementul filtrului de aer (1) X X X X
Verificati/inlocuiti cartusul de siguranta X X X
Schimbati uleiul de motor (2) (6) X X X X
inlocuiti filtrul de ulei al motorului (2) X X X X
Schimbati filtrul/filtrele (principal/e) de combustibil (5) X X X X
Schimbati filtrul/filtrele (secundar/e) de combustibil (5) X X X X
Masurati rezistenta izolatiei alternatorului (11) X X X
Verificati releul de scurgere la pamant (13) X
Verificati oprirea de urgenta (13) X
Curatati radiatorul (1) X X X
Curatati radiatorul intermediar (1) X X X
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La La La La
Program de intretinere Zilnic fiecare fiecare fiecare Anual fiecare 2
600 de 1200 de 2400 de ani
ore ore ore
Inlocuiti filtrul dispozitivului de aerisire al carterului (filtru pentru gazele de carter) X X X
Evacuati condensul si apa din sasiul etang sau din vasul colector (8) X X X X
Verificati daca exista scurgeri la motor sau in sistemul de aerisire, de lubrifiere sau
alimentare cu combustibil X X X X
Furtunuri si coliere - verificati/inlocuiti X X X X
Verificati uzura cablurilor sistemului electric X X X
Verificati daca suruburile esentiale sunt bine stranse (12) X X X
Verificati nivelul electrolitului si bornele bateriei (10) X X X X
Verificati lichidul de racire (4) (7) X X
Verificati racordurile rezervorului de combustibil extern (optional) X X X
Ungeti incuietorile si balamalele X X X X
Verificati piesele flexibile din cauciuc (9) X X X
indepartati apa si depunerile din rezervorul de combustibil sau curitati rezervorul de
combustibil (1) (14) X X X X
Verificati/curatati filtrul/filtrele dispozitivului de aerisire a rezervorului de
combustibil X X X X
inlocuiti filtrul/filtrele dispozitivului de aerisire a rezervorului de combustibil X
Reglati supapele de admisie §i evacuare ale motorului (2) X X X
Verificati dispozitivele de protectie a motorului (15) X X X
Verificati turbocompresorul X X X
Verificati alternatorul X X X
Verificare efectuata de catre un mecanic specializat X X X X
Regenerare fortata a sistemului ATS prin instrumentul de diagnoza X X X X
Verificati/inlocuiti filtrul principal al modulului de alimentare X
Atlas Copco -84 -



Note:

(1) Mai frecvent cand functionarea are loc intr-un
mediu prafos.

(2) Consultati manualul de utilizare a motorului.
(3) Dupa fiecare zi de functionare.

(4) Anual doar daca se foloseste PARCOOL/GEN-
COOL. Schimbati lichidul de racire la intervalul
mentionat in programul de intretinere.

(5) Filtrele ancrasate sau infundate duc la cresterea
consumului de combustibil si reduc performante-
le motorului. Reduceti intervalele de service in
cazul utilizarilor solicitante.

(6) Vezi sectiunea ,,Specificatiile uleiului de motor”.

(7) Utilizati urmatoarele coduri pentru a comanda de
la Atlas Copco instrumentele de verificare a adi-
tivilor antirugina si a punctului de inghet:

* 2913 0028 00: refractometru
* 2913 0029 00: pH-metru

(8) Vezi sectiunea ,,Inainte de pornire”.

(9) Inlocuiti toate piesele flexibile din cauciuc o data
la 5 ani.

(10) Vezi sectiunea ,,intretinerea bateriei”.

(11)Vezi sectiunea ,Masurarea rezistentei izolatiei
alternatorului”.

(12)Vezi sectiunea ,,Cuplul de strangere a suruburilor
esentiale”.

(13)Functionarea acestui dispozitiv de protectie tre-
buie verificata cel putin la fiecare instalare noua.

(14) Apa din rezervorul de combustibil poate fi detec-
tatd cu ajutorul 2914 8700 00. Goliti rezervorul
de combustibil atunci cand se detecteaza prezen-
ta apei.

(15)Pentru cerinte specifice motorului i alternatoru-
lui, consultati manualul de utilizare a motorului
si alternatorului.

5.1.1 Utilizarea programului de

intretinere

Programul contine un rezumat al instructiunilor de in-
tretinere. Cititi sectiunea respectiva inainte de a efec-
tua operatiuni de intretinere.

in timpul operatiunilor de service, inlocuiti toate gar-
niturile demontate, cum ar fi garniturile, garniturile
inelare sau saibele.

Pentru informatii despre intretinerea motorului, con-
sultati manualul de utilizare a motorului.

Programul de intretinere este destinat echipamentelor
care functioneaza in medii prafoase, tipice pentru
aplicatiile generatoarelor. Programul de intretinere
poate fi adaptat in functie de aplicatie, mediu si cali-
tatea intretinerii.

5.1.2

Pachetele de service contin piesele originale necesare
pentru intretinerea de rutind a compresorului §i moto-
rului. Pachetele de service minimizeaza timpii morti
si reduc bugetul de intretinere.

Utilizarea pachetelor de service

Numerele de comanda ale pachetelor de service sunt
incluse in lista de piese Atlas Copco (ASL). Puteti co-
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manda pachetele de service de la distribuitorul local
Atlas Copco.
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5.2 Evitarea sarcinilor reduse

5.2.1

Toate componentele motorului sunt proiectate cu to-
lerante care sa permita utilizarea la sarcind maxima.
in momentul functionarii la sarcina redusi, aceste to-
lerante permit trecerea unei cantitati mai mari de ulei
printre ghidurile, tijele si simeringurile supapelor si
pistoane datorita temperaturilor mai scézute ale moto-
rului.

Generalitati

O presiune mai scazuta in camera de ardere influen-
teaza functionarea segmentilor pistoanelor i tempe-
ratura in camera de ardere. O presiune scazutd in
turbind duce la pierderi de ulei prin simeringurile tur-
binei.
5.2.2 Riscurile functionarii cu sarcina
redusa

— Depuneri pe peretii cilindrilor: partile interioare
ale cilindrilor se umplu cu combustibil nears, inlo-
cuind uleiul si impiedicand astfel ungerea cores-
punzitoare a segmentilor.

— Netezirea suprafetei interioare: suprafata peretilor
interiori ai cilindrilor devine ca o oglinda, canalele
nu mai prezinta striatii, impiedicand si ungerea
corespunzatoare a segmentilor.

— Depuneri masive de carbon: pe pistoane, sanfurile
segmentilor, supape si turbind. Depunerile de car-
bon pe pistoane pot cauza griparea acestora in tim-
pul functionarii cu sarcind maxima.

— Consum de ulei ridicat: functionarea indelungata a
motorului farad sarcina/cu sarcina redusa poate ca-
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uza aparitia unui fum albastrui/gri la turatie redusa
si cresterea consumului de ulei.

— Temperatura scazutd in camera de ardere: are
drept consecinta arderea insuficientd a combusti-
bilului, ceea ce cauzeaza diluarea uleiului. De ase-
menea, combustibilul nears si uleiul pot patrunde
in galeria de evacuare i, in cele din urma, pot cur-
ge prin imbindrile din galeria de evacuare.

— Pericolul de incendiu

5.23

Reduceti la minimum perioadele de functionare cu
sarcind redusd. In acest scop, dimensionati echipa-
mentul la valorile corespunzatoare lucrarii efectuate.

Cele mai bune practici

Se recomanda s utilizati echipamentul cu o sarcina >
30% din capacitatea nominald. Luati masuri corective
daca, datorita conditiilor, nu se poate obtine aceasta
sarcind minima.

Echipamentul trebuie s functioneze la capacitate ma-
xima dupa o perioada de functionare la sarcina redu-
sd. Din acest motiv, conectati-1 periodic la o statie de
sarcind. Mariti sarcina in trepte de 25% la fiecare 30
de minute si lasati generatorul sd functioneze timp de
o ora la sarcina maxima. Readuceti-l treptat la sarcina
de functionare.

Intervalul dintre conectarile la statia de sarcind poate
diferi in functie de conditiile de la locul utilizarii si de
sarcina. Cu toate acestea, cea mai bund metoda este
aceea de a conecta generatorul la statia de sarcina
dupa fiecare operatiune de intretinere.

Echipamentele prevazute cu Qc4004™ si care functi-
oneaza in paralel cu reteaua pot fi puse in modul Pu-
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tere fixa sau in modul Test, fara a mai fi nevoie de o
statie de sarcina.

Daca generatorul este instalat pe post de rezerva, uti-
lizati-1 la capacitate maxima timp de cel putin 4 ore pe
an. Daca efectuati in mod regulat teste periodice fara
sarcind, acestea nu trebuie sa depaseasca 10 minute.
Testele la sarcind maxima ajuta la curdtarea depuneri-
lor de carbon din motor si din sistemul de evacuare si
la evaluarea performantelor motorului. Pentru a evita
aparitia problemelor in timpul testarii, sarcina trebuie
marita treptat.

in cazul inchirierii (cénd sarcina este adesea un factor
necunoscut), generatorul trebuie testat la capacitate
maxima dupa fiecare inchiriere sau o data la 6 luni,
oricare situatie survine prima.

Pentru mai multe informatii, adresati-va centrului de
service Atlas Copco din zona dumneavoastra.

A

in cazul unei defectiuni survenite ca
urmare a utilizarii la sarcina redusa,
reparatiile nu constituie obiectul
garantiei.



5.3 Proceduri de intretinere a
alternatorului

5.3.1 Masurarea rezistentei izolatiei
alternatorului

Pentru a masura rezistenta izolatiei alternatorului este
necesar un megohmetru de 500 V.

Daca borna N este conectata la sistemul de impaman-
tare, trebuic deconectatd de la acesta. Deconectati
AVR.

Conectati megohmetrul intre borna de impamantare si
borna L1, apoi generati o tensiune de 500 V. Ecranul
trebuie sd indice o rezistentd de cel putin 5 MQ.

Consultati instructiunile de utilizare si intretinere ale
alternatorului pentru detalii suplimentare.
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5.4 Proceduri de intretinere a motorului

5.4.1 Descrierea componentelor motorului

N =

- ;g EEEE
=
lag
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Buson de alimentare cu lichid de racire
Furtun de retur aer de la radiator
Capac came

Busonul de alimentare cu ulei
Galerie de admisie

Cablu motor

Unitate de comandd MD1

Buson de golire ulei
Turbocompresor

Galerie de evacuare

Furtun de retur ulei de la turbocompresor
Cutie interfata

Electromotor

Joja de ulei

Furtun de alimentare aer la radiator
Filtru de aer

Turbocompresor

Carlig de ridicare

Rampa comuna

Cablu de interconectare

Pompa de inalta presiune

Filtru combustibil

Furtun aerisitor la radiator
Ansamblu frana motor

Radiator

Furtun de alimentare cu lichid de racire
Grila de protectie

Carlig de ridicare

Alternator

Schimbator de caldura

Filtru de ulei



0N NN AW~

Capac came

Ansamblu frana motor

Senzor temperatura lichid de racire
intinzator automat

Alternator

Pompa de apa

Furtun alimentare lichid de racire al motorului
Filtru de aer

Conducta aerisitor motor

Galerie de admisie

Cablu motor

Fulie ventilator

Rola de ghidare

Filtru combustibil

Amortizor

Furtun aerisitor la radiator

Cablu motor

Volant motor

Cablu de interconectare

Conducta de retur ulei lubrifiant turbocompresor
Cutie interfata

Furtun de retur lichid de racire de la radiator
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A Furtunuri lichid de racire
B Conducte DEF (AdBlue®)
C Gaze de evacuare
1

2

Unitate de control senzor NOx

Senzor de temperaturd a gazelor de esapament in
aval de SCRoF

Senzor de temperatura a gazelor de esapament in
amonte de SCRoF

4 Reducere catalitica selectiva pe filtru (SCRoF)

5 Senzor de temperaturd si umiditate aer admis

6 Modul clapeta de evacuare
7

8

w

Valva cu 3 cai lichid de racire a motorului
Senzor NOx in aval de SCRoF

9 Senzor de presiune diferentiala

10 Modul de dozare DeNOx 2,5

11 Catalizator de oxidare diesel (DOC)

12 Senzor de temperaturd a gazelor de esapament in
aval de DOC

13 Senzor de temperatura a gazelor de esapament in
amonte de DOC

14 Senzor NOx in aval de DOC

15 Modul de alimentare DeNOx 2,2

16 Rezervor DEF (AdBlue®)

17 Senzor de nivel rezervor DEF (AdBlue®)

18 Senzor de calitate a ureei (UQS) in rezervorul DEF
(AdBIue®)

Consultati manualul de utilizare a motorului pentru instructiuni complete privind intretinerea, inclusiv privind schimbarea uleiului, lichidului de racire si filtrelor de com-
bustibil, ulei si aer.
Consultati capitolul ,,Specificatii tehnice” din acest manual pentru capacitatea diverselor sisteme de lichide.
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5.4.2 Sistemul de ungere cu ulei al

motorului

5.4.2.1 Verificarea nivelului uleiului de
motor

Pentru intervale, vezi paragraful ,,Program de intreti-
nere”. Utilizati ulei de motor Atlas Copco marca
PAROIL E Mission Green sau PAROIL Extra, vezi
»Specificatiile uleiului de motor”.

Verificati nivelul uleiului de motor in conformitate cu
instructiunile din manualul de utilizare al motorului;
daca este nevoie, completati cu ulei.

A

Asigurati-va ca grupul generator se afld pe o suprafata
dreapta.

Pentru a evita pericolul de arsuri,
operatiunea se va efectua numai cu
motorul oprit si la temperaturi
joasa.

1. Folositi joja (1) si verificati daca nivelul de ulei se
afla intre limitele ,,Min” si ,,Max”.
Daca este greu sa vedeti nivelul, curatati joja (1)
cu o carpa curata fara fire desirate si reintroduceti
joja. Scoateti joja si verificati nivelul.

2.

Daca nivelul de ulei este insuficient, completati cu
uleiul recomandat; scoateti busonul de umplere cu
ulei lubrifiant (2) si turnati uleiul prin orificiul de
alimentare.

. Folositi joja (1) si verificati daca nivelul de ulei se
afla sub limita ,Max”.

-91-

5.4.2.2 Schimbarea uleiului de motor

Respectati toate precautiile legate de
sigurant si de protectia mediului.

inainte de a incepe, asigurati-va ci
dispuneti de EPP corespunzitor
(ménusi, incaltiminte de protectie,
ochelari, salopeti). Nerespectarea
acestor recomandiri poate duce la
aparitia pericolului de vitamari cor-
porale grave.

> B

Nu uitati sa opriti motorul inainte
de a goli uleiul sau de a schimba car-
tusul filtrului de ulei.

Asigurati-va ci nu exista presiune in
sistemul de lubrifiere fnainte de a
schimba uleiul.

Busonul trebuie si fie intotdeauna
pus la loc in momentul pornirii
motorului si in timpul functionérii,
pentru a impiedica improscarea ule-
iului.

Lasati motorul sa se raceascé sufici-
ent; uleiul poate fi fierbinte si poate
cauza arsuri.

> B> P

Note:

Schimbati uleiul mai des daca motorul functioneaza
in conditii foarte solicitante, de exemplu intr-un me-
diu plin de praf.
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Pentru a schimba uleiul de motor:

1. Lasati motorul sd functioneze timp de aproximativ
5 minute pentru a se incalzi uleiul. Opriti motorul.

2. Asezati un recipient corespunzitor sub baia de
ulei (1), langa busonul de golire (2) pentru a colec-
ta uleiul uzat.

3. Desurubati busonul de golire a uleiului (2). Scoa-
teti joja de ulei (3) si busonul de alimentare cu ulei
(4) pentru a scurge mai bine tot uleiul de motor.

4. Asteptati ca baia de ulei (1) sa se goleasca com-
plet, dupa care insurubati la loc busonul de golire

2.

5. Efectuati operatiunea de completare cu ulei prin
orificiul de pe cama. Umpleti cu cantitatea speci-
ficata pentru baia de ulei (vezi ,,Specificatii tehni-
ce” de la pagina 184).

6. Folositi joja de ulei (3) pentru a verifica nivelul de
ulei (vezi ,,Verificarea nivelului uleiului de mo-
tor” de la pagina 91).

7. Montati la loc si strangeti busonul de alimentare
cu ulei (4).

Atlas Copco

5.4.2.3 Schimbarea filtrului de ulei

Filtrarea uleiului de motor este
A vitald pentru o lubrifiere corespun-
zitoare. Prin urmare, schimbati
periodic filtrul de ulei, respectind
intervalele specificate in capitolul
»Program de intretinere”.
Folositi un filtru de ulei care indepli-
neste cerintele de performanta ale
Atlas Copco.

Respectati toate misurile de precau-
tie referitoare la protectia mediului

si sigurantd personald atunci cind
schimbati uleiul (vezi ,,Schimbarea
uleiului de motor” de la pagina 91).
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Nota:

Montati un filtru de ulei nou atunci cand schimbati
uleiul.

Pentru a schimba filtrul de ulei:

1. Asezati sub filtru (1) un recipient pentru colecta-
rea uleiului uzat.

2. Goliti uleiul uzat.

3. Demontati filtrul (1) desurubandu-l din carcasa

Q).

4. Inlocuiti elementul filtrant si garnitura inelara (3)
din interiorul filtrului (1).

5. Curatati cu atentie suprafetele carcasei (2) care in-
trd In contact cu garnitura inelara (3).

6. Aplicati ulei de motor curat pe garnitura inelara
noud (3) a filtrului nou (1) si pe fileturile filtrului.

7. Insurubati filtrul nou (1) pe carcasa (2).



5.4.3 Sistemul de racire a motorului T Radiator de aer

5.4.3.1 Componentele sistemului de ricire 2. Radiator lichid de racire
N Rezervor lichid de récire
4o Conducte radiator lichid de réacire
5 Ansamblu radiator (schimbétor de
céldura)
6..ocerc.. Conducte radiator de aer
Y Supapa de golire lichid de racire

5.4.3.2 Verificarea nivelului de lichid de
racire

inainte de a incepe, asigurati-vi ci

A dispuneti de EPP corespunzitor
(manusi, incaltiminte de protectie,
ochelari, salopeti). Nerespectarea
acestor recomandiri poate duce la
aparitia pericolului de vitamari cor-
porale grave.

Pentru a evita pericolul de arsuri,

A operatiunea se va efectua numai cu
motorul oprit si la temperatura
joasa.
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sistemului de ricire cand lichidul de
ricire este fierbinte.

Este posibil ca sistemul sa fie sub
presiune. Demontati incet busonul,
numai cand lichidul de racire este la
temperatura mediului inconjuritor.
Eliberarea brusci a presiunii siste-
mului de racire cind acesta este fier-
binte poate provoca vatamari
corporale datorita stropirii cu lichid
fierbinte.

g Nu demontati busonul de umplere a

Atlas Copco

Cu motorul la temperaturi joasi (dupé functiona-
re):

1. Scoateti capacul de presiune (1) de pe vasul de ex-
pansiune (2).

2. Verificati daca lichidul de racire din vasul de ex-
pansiune (2) este peste nivelul minim.

3. Daca este necesar, completati cu lichid de racire in
vasul de expansiune (2). Nu umpleti vasul de ex-
pansiune pana la margine.

Cu motorul rece:

1. Verificati daca nivelul lichidului de racire se afla
la cativa centimetri sub orificiul de alimentare (1).
Daca existd un indicator de nivel amplasat extern
(3), nivelul trebuie sa fie aproape de cel MAX.

2. Daci este necesar, completati cu lichid de racire in
vasul de expansiune (2). Aveti grija sa nu umpleti
vasul de expansiune (2) pana la refuz, pentru a
permite marirea volumului de lichid de racire in
urma cresterii temperaturii.
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5.4.3.3 Monitorizarea starii lichidului de

racire

Respectati toate masurile de precau-
tie referitoare la siguranti valabile
pentru verificarea nivelului de lichid
de ricire (vezi ,Verificarea nivelului
de lichid de ricire” de la pagina 93).

Pentru a garanta durata de functionare si calitatea
acestui produs, optimizand astfel protectia motorului,
este recomandatd analiza periodica a starii lichidului
de racire.

Calitatea produsului poate fi determinata prin trei pa-
rametri.

Verificare vizuala
— Observati culoarea lichidului de racire si asigu-
rati-va cd acesta nu contine particule in suspensie.

Masurarea pH-ului

— Verificati valoarea pH-ului lichidului de racire fo-
losind un dispozitiv de masurare a pH-ului.

— Acesta poate fi comandat de la Atlas Copco,
avand numarul de piesa 2913 0029 00.

— Valoare tipica pentru PARCOOL Green = 8,0.

— Daca nivelul pH-ului scade sub 7 sau depaseste
9,5, lichidul de racire trebuie inlocuit.

Masurarea concentratiei de glicol

— Pentru a optimiza protectia conferita motorului de
catre PARCOOL Green, concentratia de glicol in
apa trebuie sa fie mai mare de 33 vol.%.

— Nu sunt recomandate concentratiile mai mari de
68 vol.% in apa, deoarece vor creste temperatura
de functionare a motorului.

— Acesta poate fi comandat de la Atlas Copco, piesa
nr. 2913 0028 00.

A

5.4.3.4 Schimbarea lichidului de racire a

motorului

in cazul folosirii unui amestec de
diverse tipuri de lichide de ricire,
acest tip de masuritoare poate avea
rezultate incorecte.

Respectati toate masurile de precau-
tie referitoare la siguranti valabile
pentru verificarea nivelului de lichid
de ricire (vezi ., Verificarea nivelului
de lichid de ricire” de la pagina 93).

Golirea

1. Asezati sub radiator un recipient corespunzator
pentru colectarea lichidului de racire uzat.

2. Scoateti capacul de presiune de pe vasul de expan-
siune.

3. Slabiti elementele de fixare si scoateti furtunurile
de racordare la radiator a circuitului de lichid de
racire.

4. Goliti lichidul din radiator si asteptati pana cand
intreaga cantitate se scurge.
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Lichidul de ricire uzat trebuie depo-
zitat la deseuri sau reciclat conform
legilor si reglementarilor nationale.

5. Dupa golirea completa, umpleti circuitul de lichid
de racire si asigurati-va ca furtunurile sunt perfect
etanse.

Spalarea

1. Spalati de doua ori folosind apa curata. Lichidul
de racire uzat trebuie depozitat la deseuri sau reci-
clat conform legilor si reglementarilor locale.
¢ Retineti cd riscul de contaminare este redus in

cazul curatarii corecte.

« In cazul in care in sistem rimane un ,alt” li-
chid de récire, lichidul de racire cu proprietati-
le cele mai slabe influenteaza calitatea
lichidului de racire ,,amestecat”.

Alimentarea

1. Alimentati motorul si schimbatorul de caldura
pana cand circuitul de lichid de racire este complet
plin (vezi ,,Verificarea nivelului de lichid de raci-
re” de la pagina 93).

2. Cu busonul de alimentare deschis, porniti motorul
si lasati-1 sd mearga la ralanti timp de aproximativ
un minut. Astfel, aerul din circuitul de lichid de ra-
cire va fi eliminat in totalitate.

3. Opriti motorul si completati cu mai mult lichid de
racire, daca este cazul (vezi ,,Verificarea nivelului
de lichid de racire” de la pagina 93).

Altlas Copco



5.4.4 Filtrul de aer

Filtrele de aer Atlas Copco sunt con-
A cepute special pentru aceasta aplica-

tie.

Utilizarea unor filtre de aer care nu

sunt originale poate duce la avarie-

rea grava a motorului si/sau a com-

presorului.

Nu utilizati compresorul fira ele-

mentul filtrant.

pentru a curidta filtrul de aer.
Nu loviti elementul filtrant cu
unelte.

Asigurati-vi cd toate piesele sunt
montate corect. Asamblarea inco-
recti poate cauza admisia de aer
nefiltrat in motor.
Nerespectarea acestor recomandari
poate duce la aparitia pericolului de
avariere grava a motorului.

g Nu folositi detergent sau motorina

Atlas Copco

5.4.41

Verificarea filtrului de aer

inainte de a incepe, asigurati-vi ci

A dispuneti de EPP corespunzitor
(méinusi, incaltiminte de protectie,
ochelari, salopeti). Nerespectarea
acestor recomandari poate duce la
aparitia pericolului de vitamari cor-
porale grave.

Efectuati operatiunea numai cu
motorul oprit.

. Scoateti capacul filtrului de aer (1) dupa ce ati des-

facut cele doua cleme (2).

. Scoateti filtrul (cartusul principal) (3), avand grija

sa nu patrunda praf in manson.

. Verificati sa nu existe impuritati. Daca exista, cu-

ratati elementul filtrant urmand instructiunile de
mai jos.

Suflati elementul filtrant cu aer comprimat dezu-
midificat, din interior catre exterior (presiune ma-
xima de 200 kPa).

. Verificati starea filtrului de aer inainte de a-1 mon-

ta la loc. Daca exista urme de deteriorare sau uzu-
ra, inlocuiti-1.

. Verificati starea garniturii de la baza filtrului.

. Unele sisteme de filtrare sunt prevazute cu un ele-

ment filtrant secundar (4) care nu necesita curata-
re.
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8. Curatati interiorul capacului (1) si carcasa filtrului

(%)
9. Asezati filtrul (3) in locas.

10. Amplasati capacul filtrului de aer (1) in pozitie si
blocati-1 cu cele doua cleme (2).




5.4.4.2 Schimbarea filtrului de aer

Respectati toate masurile de precau-

A tie referitoare la siguranta valabile

pentru verificarea filtrului de aer

(vezi ,,Verificarea filtrului de aer”
de la pagina 96).

Efectuati aceastd operatiune o data la 1.200 de ore sau
atunci cand indicatorul vizual de filtru infundat (1)
aratd  faptul ca  filtrul  este  infundat.
Acest indicator arata momentul exact in care trebuie
efectuatd intretinerea si ramane in pozitia de alarma
(indicatorul rosu) pentru a proteja functionarea filtru-
lui.

Indicatorul vizual ,.filtru de aer infundat” poate func-
tiona la temperaturi cuprinse intre -30 °C si +120 °C
si rezista la cele mai severe conditii de vreme si la ori-
ce tip de coroziune.

Cuplul de strangere maxim trebuie sa fie 1,5 N-m.

1. Desfaceti surubul (2) si scoateti capacul filtrului
de praf (3).

. Desfaceti piulita fluture (4) si scoateti cartusul

principal (5), avand grija sa nu patrunda praf in
manson.

. Inlocuiti cartusul principal (5).

. Asezati cartusul principal (5) in carcasa sa si

strangeti piulita fluture (2).

. Inlocuiti garnitura (6).

. Asezati la loc capacul filtrului de aer (3).
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54.5

A

Filtrul de combustibil si

separatorul de apa

Lichidul sub  presiune poate
patrunde prin piele si poate cauza
viatamari corporale grave. De aceea:

— Eliberati presiunea inainte de a
decupla conductele de combusti-
bil sau alte conducte.

— Strangeti toate racordurile inain-
te de a aplica presiune.

— Nu tineti mainile si corpul in
apropierea orificiilor si duzelor
prin care ies lichide cu presiune
ridicata.

— Verificati prezenta scurgerilor
folosind o bucati de carton sau
de hirtie, nu cu mana.

Daca lichidul péatrunde prin piele,
acesta trebuie indepartat chirurgi-
cal in interval de céteva ore de catre
un medic care cunoaste acest tip de
leziune; in caz contrar, poate apirea
cangrena.

inainte de a incepe, asigurati-va ci
dispuneti de EPP corespunzitor
(minusi, inciltiminte de protectie,
ochelari, salopeti). Nerespectarea
acestor recomandiri poate duce la
aparitia pericolului de vitamari cor-
porale grave.
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Efectuati operatiunea numai cu
motorul oprit.

5.4.5.1 Golirea apei din prefiltru

Din cauza pericolului ridicat de alimentare cu com-
bustibil contaminat cu corpuri strdine sau apa, se re-
comanda efectuarea acestei proceduri la fiecare
alimentare.

1. Asezati sub prefiltru un recipient corespunzator
pentru colectarea lichidului.

2. Desurubati surubul (1) din partea de jos a filtrului.
La unele modele, in surub se afld un senzor de de-
tectare a prezentei apei in combustibil.

3. Goliti lichidul pana cand observati ca iese ,,die-
sel”.

4. Strangeti pana la capat surubul (1) cu ména.

5. Aruncati lichidele uzate conform reglementarilor
in vigoare.

Atlas Copco

5.4.5.2 Schimbarea filtrului de combustibil

. Asezati sub suportul filtrului (1) un recipient pen-

tru colectarea combustibilului diesel.

. Demontati filtrul (2) desurubandu-l din suportul

aferent.

. Inlocuiti elementul filtrant si garnitura inelard (3)

din interiorul filtrului (2).

. Curatati cu atentie suprafetele suportului (1) care

intra in contact cu garnitura inelara (3).

. Lubrifiati cu ulei garnitura inelara (3) a filtrului

nou.

. Insurubati filtrul nou (2) pe carcasi (1).

. Aruncati combustibilul diesel uzat conform regle-

mentdrilor in vigoare.
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5.4.5.3 Schimbarea prefiltrului de

combustibil

. Daci filtrul este prevazut cu senzor de detectare a

apei (1), scoateti senzorul din locasul sau.

Slabiti prefiltrul (2) si scoateti-1.

. Verificati daca filtrul nou asigura nivelurile de

performanta corespunzatoare cerintelor motorului
(de exemplu, prin comparatie cu cele ale filtrului
vechi).

. Lubrifiati cu motorina sau ulei garnitura inelara a

filtrului nou.

Strangeti cu mana filtrul nou (2) in pozitie pana
cand garnitura inelard se fixeaza pe suport, dupa
care strangeti cu inca 3/4 de tura.

. Asezati in pozitia corectd senzorul de detectare a

apei (1) si asigurati-va cd fileturile sunt imbinate
corect.



7. Slabiti surubul aerisitorului (3) de pe suportul pre-
filtrului si actionati pompa de ména (5) pana cand
circuitul de combustibil se umple. Aveti grija sa
nu varsati combustibil care poate fi daunator pen-
tru mediu.

Y 't

8. Strangeti pana la capat surubul aerisitorului (3).

9. Porniti motorul si lasati-1 sa functioneze la ralanti
timp de cateva minute, pentru a elimina aerul ra-
mas.

5.4.6 Aerisirea sistemului de

alimentare cu combustibil
Dupa fiecare deschidere a sistemului de alimentare cu
combustibil in vederea efectuarii lucrarilor de service
(conducte decuplate sau filtre demontate), sistemul
trebuie aerisit.

A

Note:

Respectati toate precautiile legate de
siguranti si de protectia mediului.

Folositi un recipient adecvat. Combustibilul recuperat
trebuie eliminat conform prevederilor nationale si le-
gislatiei si reglementérilor internationale.

Se recomanda si aerisiti sistemul de alimentare cu
combustibil folosind instrumente cu aspiratie, nu
pompe manuale. Este o metoda mai rapida si mai sim-
pla, care garanteaza aerisirea completa.

A

Lichidul la presiune ridicatd ramas
in conductele de combustibil poate
cauza vatamari corporale grave. Nu
decuplati si nu incercati si reparati
conductele de combustibil, senzorii
sau alte componente dintre pompa
de finaltd presiune si duzele din
motoarele cu sistem de alimentare
cu combustibil HPCR (High Pre-
ssure Common Rail - sistem cu
rampi comuna de nalti presiune).
Reparatiile trebuie efectuate numai
de citre mecanicii care cunosc acest
tip de sistem.
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Protejati-va mainile si corpul de
lichidele la presiune ridicati. In
cazul unui accident, adresati-va ime-
diat medicului.

A
A

5.4.6.1

Evitati contaminarea combustibilu-
lui. Nu spargeti conductele de com-
bustibil pentru a aerisi sistemul de
alimentare cu combustibil.

Aerisirea sistemului de alimentare
cu combustibil folosind un
instrument cu aspiratie

1. Deschideti niplul de aerisire de pe pompa de inalta
presiune si racordati instrumentul cu aspiratie.

2. Tineti instrumentul drept si extrageti cel putin un
recipient plin de combustibil.

3. in momentul in care combustibilul care iese din
furtun nu are bule de aer, aerisirea este completa.

Altlas Copco



5.

Inchideti niplul de aerisire de pe pompa de inalta
presiune. Scoateti furtunul si instrumentul cu aspi-
ratie.

Porniti motorul si verificati dacé apar scurgeri.

5.4.6.2 Aerisirea sistemului de alimentare

cu combustibil folosind o pompa
manuala

()
sl

~

O

Y i

1.

Racordati un furtun din plastic transparent la ni-
plul de aerisire (1) de pe carcasa filtrului de com-
bustibil. Lasati celalalt capat al furtunului din
plastic intr-un recipient in care sa incapa cel putin
5 litri.

Slabiti manerul pompei (2).

Deschideti niplul de aerisire (1) de pe carcasa fil-
trului de combustibil si actionati pompa de circa

Atlas Copco

5.4.7

5.4.71

100 de ori, pana cand combustibilul incepe sa iasa.
Inchideti niplul de aerisire.

. Porniti motorul si deschideti cu grija niplul de ae-

risire. In recipient se vor scurge aproximativ 3 litri
pana cand combustibilul iese fara bule de aer.

ATS

Amplasarea filtrelor sistemului ATS

iR S

Filtru supapa de dozare (36 pm)*

2 Modul de dozare

3 Filtru principal modul de alimentare***
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0 N AN W A

Filtru de aerisire rezervor (5- 10 pm)**
Filtru MFU in rezervor (40 pm)***
Rezervor AdBlue®

Filtru alimentare rezervor (100 pm)**
Filtru admisie modul de alimentare
(100 pm)***

Modul de alimentare

intretinerea nu este posibild
Nicio operatiune de intretinere periodica
planificata, se curata daca este cazul

Nicio operatiune de intretinere periodica
planificata, se inlocuieste daca este cazul



5.4.7.2 Schimbarea filtrului principal al Modulul de alimentare contine un filtru care elimina

modulului de alimentare impuritatile din AdBlue®. Schimbati filtrul principal
al modulului de alimentare (6) pentru a evita avarie-
rea pompei si modulului de dozare.

Demontarea filtrului

1. Desurubati si scoateti capacul filtrului (1).

1 Racord lichid de racire

2 | Admisic AdBlue® din rezervor 2. Scoateti elementul de egalizare (2).

3 | Retur AdBlue® in rezervor 3. Introduceti unealta adecvata (3) in directia corecta
4 | lesire AdBluc® la modulul de dozare in filtru (in functie de culoarea filtrului existent).
5 | Senzor de presiune 4. Introduceti unealta adecvata (3) pana cand simtiti
6 | Filtru principal modul de alimentare o rezistentd, care indicata faptul ci unealta s-a fi-
7 | Pompd cu membrana xat complet pe filtru (4).

8

Valva cu 4/2 cai )
5. Scoateti filtrul (4).

-101 - SAtlas Copco



Montarea filtrului

1. Curatati cu grija suprafata de contact (1) cu apa.

2. Ungeti cu ulei garnitura (3) si montati filtrul nou

).

3. Montati elementul de egalizare nou (4).
4. Curétati cu grija capacul filtrului (5).

5. Strangeti capacul filtrului (5) la un cuplu de 20 +/
-5 Nm.

Atlas Copco

5.4.7.3 Catalizatorul de oxidare diesel
(DOC) si sistemul de reducere
catalitica selectiva pe filtru (SCRoF)

Catalizatorul de oxidare diesel (DOC) si sistemul de
reducere catalitica selectiva pe filtru (SCRoF) nu ne-
cesita intretinere sau inlocuire.
Acestea ar trebui sd dureze pe toatd durata de viata a
motorului.

2
N

bo P

0

A

5.4.7.4 Rezervorul de DEF
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2

Senzor de nivel DEF

Buson de alimentare




B —

Nivel combustibil

Nivel GOL

Volum de expansiune (9,8 1)
Capacitate utila (43 1)
Rezervor gol (11 1)

[ R TS

nile de umplere a rezervorului de
DEF.

Umpleti rezervorul tinind cont de
volumul lichidului dilatat (3).

g Respectati intotdeauna instructiu-
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5.5 Proceduri de reglare si

5.5.1

service

Curatarea radiatoarelor

— Mentineti curatenia radiatoarelor (1) si (2) pentru
a asigura racirea eficienta.

— Usile de service (3) se afla pe ambele laterale ale
capacului ventilatorului si asigura accesul usor la

suprafata radiatoarelor de pe partea ventilatorului.

A

indepirtati impurititile de pe radia-
tor folosind o perie din plastic. Nu
folositi perie din metal sau obiecte
metalice.

Atlas Copco

Curatati cu jet de aer in directia indicata de sagea-

ta.

Puteti efectua o curatare cu aburi gi agent de cura-
tare (nu folositi jetul la putere maxima).

Pentru a evita deteriorarea radiatoa-
relor, unghiul dintre jet si radiator
trebuie sa fie de aprox. 90°.

— Inchideti usile de service.

Protejati echipamentul electric si de
comanda, filtrele de aer etc. impo-
triva umezelii.

Asigurati-va ci nu curitati cu abur
alternatorul.

Nu lasati lichide varsate cum ar fi
combustibil, ulei, apa sau substante
de curatare in interiorul sau in jurul
generatorului.
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5.5.2

A
A

Curatarea rezervorului de
combustibil

Respectati toate precautiile legate de
siguranti si de protectia mediului.

Nu lasati lichide varsate cum ar fi
combustibil, ulei, apd sau substante
de curitare in interiorul sau in jurul
generatorului.



5.5.3

A

Separatoarele AGM (din fibra de sticla absorbanta)
OPTIMA retin electrolitul ca un burete, eliminandu-
se astfel posibilitatea de varsare a acidului. Toate ba-
teriile fara intretinere sunt complet etansate, impiedi-
cand coroziunea si varsarea acidului.

intretinerea bateriei

Inainte de a manipula bateria, cititi
misurile de siguranti corespunzi-
toare si respectati-le.

Datorita placilor din plumb de inaltd puritate din ba-
teriile OPTIMA, rata de autodescarcare este mult mai
scazutd decat la bateriile cu placi plate obisnuite.
Aceasta inseamna ca bateria OPTIMA poate fi depo-
zitatd pentru perioade mai indelungate, pastrand un
nivel de incércare suficient pentru pornirea motorului.

5.5.3.1

A

Cel mai important aspect la depozitarea bateriei este
mentinerea unei tensiuni constante care sa nu scada
sub 12,4 volti. Recomandam utilizarea unui dispozi-
tiv de intretinere a bateriei, care va monitoriza bateria
si 0 va pastra la nivelul de incarcare maxim pe durata
depozitarii.

Depozitarea

Cititi cu atentie instructiunile pri-
vind siguranta.

Daca utilizarea unui astfel de dispozitiv nu este posi-
bild, deconectati bateria de la comutator pe durata de-
pozitarii, pentru a preveni pierderile electrice mici
produse in urma descircarii bateriei. Incarcati intot-
deauna bateria la capacitate maxima inainte de a o de-

pozita si verificati-i tensiunea la fiecare 3-6 luni.
Incarcati bateria daca tensiunea scade sub 12,4 volti.

5.5.3.2

Bateria OPTIMA® nu necesitd niciun fel de intretine-
re. Daca este pastratd in mod corespunzator, nu exista
niciun pericol de scurgere, coroziune sau ,,fierbere”.

intretinerea periodica a bateriei

Verificati periodic bornele bateriei, pentru a va asigu-
ra ca sunt curate, bine stranse §i protejate impotriva
intemperiilor.

Tensiunea la circuit deschis si depozitarea

Tensiune la circuit deschis: circa 12,6 - 12,8 volti pen-
tru o baterie noua, complet incarcata

Testati regulat starea bateriei. Se recomanda sa efec-
tuati teste la interval de 1-3 luni, in functie de clima si
de conditiile de functionare.

5.5.3.3 Reincarcarea bateriei

La toate bateriile plumb-acid poate aparea fenomenul
de sulfatare, adicd formarea cristalelor de sulfat de
plumb in timpul descarcarii. Cautati un incarcator cu
functie de desulfatare, pentru a regenera bateria si
pentru a o mentine la parametri de functionare optimi.

Cite putin si incet este solutia ideald. In general, un
incarcator de amperaj mic este cea mai buna alegere
pentru incircarea unei baterii plumb-acid. Incarcarea
la amperaj mai mare este mai rapida, dar poate genera
multa caldura, care reduce durata de viata a bateriei.

Alternatoarele NU sunt incarcatoare. Nu va bazati pe
alternator pentru a incarca bateria. Daca bateria este
atat de descarcatd, incat nu poate porni motorul, folo-
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siti un incarcator cat mai curand posibil, pentru a va
asigura ca bateria se va incarca complet.

5.5.3.4 Regenerarea unei baterii AGM
profund descarcate

Cele mai multe incarcatoare dispun de functii de pro-
tectie integrate, care pot impiedica incarcarea baterii-
lor profund descarcate. O baterie obisnuita cu 10,5
volti sau mai putin poate fi considerata defecta, scurt-
circuitata, cu un element slab sau orice alt defect, in
timp ce o baterie AGM poate fi functionala.

Pentru a regenera o baterie AGM profund descarcata,
este nevoie de un incarcator modern, capabil sa incar-
ce bateriile AGM profund descarcate.

Altlas Copco



5.5.4

A

A

5.5.4.1

A

intretinerea curelei de accesorii

inainte de a incepe, asigurati-vi ci
dispuneti de EPP corespunzitor
(minusi, inciltiminte de protectie,
ochelari, salopeti). Nerespectarea
acestor recomandiri poate duce la
aparitia pericolului de vatamari cor-
porale grave.

Efectuati operatiunea numai cu
motorul oprit.
Atunci cand motorul este inca fier-
binte, cureaua se poate deplasa fira
avertizare. Asteptati paAna cand
motorul se raceste.
Nerespectarea acestor recomandari
poate duce la aparitia pericolului de
vatimairi grave si avarierea motoru-
lui.

Verificarea uzurii curelei

inainte de a incepe, notati-vi detali-
ile de montare a curelei de accesorii.
Montati la loc cureaua de accesorii
pastrand aceeasi directie de rotatie
dinaintea demontirii.

1. Verificati cureaua de accesorii in amanunt, mai
ales rolele de ghidare.

2. Verificati daca exista fisuri. Inlocuiti cureaua de
accesorii cu una noua dacd s-au format fisuri

adanci.

Atlas Copco

Nota:

Fisurile mici si superficiale (1) sunt normale si apar
dupa numai céateva ore de functionare. Aceasta nu in-
seamna ca trebuie sd inlocuiti cureaua de accesorii.
Dacé exista prea multe fisuri adanci (2) sau dacad au
inceput s se desprinda parti din curea, aceasta trebuie
inlocuitd cu una noua.

(1)

()

(2
%
204,
Q0
Q0
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3. Verificati uzura curelei de accesorii. Daca este prea
uzatd, inlocuiti cureaua de accesorii cu una noua.
Daca uzura este inca la inceput (3), cureaua de ac-
cesorii poate fi montata la loc. Daca straturile sunt
prea uzate (4), cureaua de accesorii trebuie inlocu-
ita cu una noua.




5.5.4.2 Verificarea comprimarii arcului
intinzator

Sistemele de actionare cu curea echipate cu intinza-
toare automate (cu arc) nu pot fi reglate sau reparate.
Intinzitorul automat este proiectat s mentini cureaua
la intinderea adecvata de-a lungul intregii durate de
viatd a curelei. Daca arcul nu corespunde specificati-
ilor, inlocuiti intregul ansamblu al intinzatorului.

1. Scoateti eventualele capace ale fuliilor.
* Scoateti conducta de iesire a racitorului de su-
praalimentare (1).

* Scoateti conducta de iesire a racitorului de su-
praalimentare (3).

r ‘

* Scoateti aparatoarea curelei (2) si ajungeti la
cureaua motorului.

Y
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2. Verificati cureaua: aceasta nu trebuie sa fie rupta
sau uzatd, vezi ,,Verificarea uzurii curelei” de la
pagina 106. Inlocuiti-o cu una noud, dacd este ca-

3. Verificati cu un instrument adecvat (4) daca intin-
zatorul functioneaza corect.

4. Montati la loc capacele de protectie si conductele
si blocati toate elementele de fixare.

Altlas Copco



5.5.4.3

1.

Inlocuirea curelei de accesorii

Scoateti eventualele capace ale fuliilor, vezi ,,Ve-
rificarea comprimarii arcului intinzator” de la pa-
gina 107.

Scoateti grilele de protectie, ventilatorul si distan-
tierul.

3. Trageti intinzatorul automat (1) folosind o unealta

corespunzatoare (8) si scoateti cureaua (3) din fu-
lia alternatorului (7), pompa de apa (6), mecanis-
mul de actionare a ventilatorului (2) fulia
arborelui cotit cu amortizorul (5) si rola de ghidare
fixa (4).

4. Inlocuiti cureaua uzata (3) cu una noua.

5. Asezati cureaua (3) pe fulii si rola de ghidare.

Atlas Copco

6. Folositi unealta corespunzatoare (8) pe intinzato-

rul automat (1) si montati cureaua noua (3) in po-
zitia de functionare.
Nu sunt necesare reglaje suplimentare. Intinderea
curelei se regleaza automat cu ajutorul arcului ca-
librat din intinzatorul automat (1).

. Montati la loc capacele de protectie si conductele

si blocati toate elementele de fixare.

. Lasati motorul sa functioneze timp de cateva ore

si verificati daca este corect pozitionatd cureaua

)

Intinzator

Fulie ventilator
Cureaua de accesorii
Rola de ghidare
Arbore cotit

Pompa de apa

~N N L R W N =

Alternator
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5.5.5

A
A

Masurarea jocului supapelor

Blocati dispozitivul de pornire. Daca
motorul porneste brusc, exista peri-
colul producerii de vimitiri corpo-
rale grave.

Motorul trebuie sa fie rece in
momentul efectudrii acestei operati-
uni.

Nu uitati sa scoateti dispozitivul de
rotire din volant dupi reglare.

Note:

Efectuati operatiunea fara intreruperi, pentru a finali-
za toti pasii.

Verificati si reglati jocul supapelor inca o data dupa
primele 500 de ore de functionare. Dupa aceea, regla-
jul se va efectua la intervale regulate, adica dupa fie-
care 2.000 de ore de functionare.

)

Informatiile de referinta pentru punctul mort interior 516/576 5 3
(PMI), pljlnc‘tul mort exterior.(PME) si indicatiile pen- 288/648 5 2
tru unghi din tabelul de mai jos sunt stantate pe vo-
lant. In functie de configuratia motorului, informatiile
sunt vi;ibile intr-una dintre fe.restr.ele de pe vo}gnt, ﬁ.e ln?ei::;:rgin Rotire SE ;F]’;:lls: e;e i‘g;lj:;
cea mai de sus (1), fie cea mai de jos (2). Vezi imagi- superioard cilindru eilindru
nea. ML N |
Jocul supapelor: 252/612 1 5
Supapa de admisie 0,45 mm (0,018 inchi) 324/684 1 2
Supapa de evacuare 0,70 mm (0,028 inchi) 36/396 1 3
Cuplu de strangere a contrapiulitei pentru supape: 108/468 1 4
35 Nem (26 lb-ft) PMI 2 1
252/612 2 5
Reglarea supapelor 3241684 3 3
Reglati supapele conform tabelului de mai jos. Urma- 36/396 2 3
riti coloana corespunzatoare ferestrei din care cititi in-
dicatiile, respectiv fereastra inferioarda sau fereastra 108/468 2 4

superioari de pe volant. Incepeti reglarea de la primul
rand din tabel.

In imaginea de mai jos este prezentatd ordinea cilin-
drilor.

Indicatie din | Rotire Dispunerea Supapele
fereastra supapelor pe reglate pe
inferioara cilindru cilindru
PME 1 1
72/432 1 5
144/504 1 2
216/576 1 3
288/648 1 4
PME 2 1
72/432 2 5
144/504 2 2
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. Curatati capacele culbutorilor si zona din jurul
acestora.

. Scoateti capacele culbutorilor.

. Folositi dispozitivul de rotire corespunzator confi-
guratiei motorului. Dispozitivul 99 309 se foloses-
te pentru rotirea volantului din partea de jos a
motorului, iar dispozitivul 2 402 509 se foloseste
din partea de sus.

. Incepeti si reglati un cilindru, conform tabelului.
Rotiti volantul pana cand puteti citi corect indica-
tia stantatd pe volant. Poate fi necesara rotirea cu
mai mult de o tura.

Rotiti volantul in directia de rotire a motorului, in
sensul acelor de ceasornic privind din fata motoru-
lui si in sens invers acelor de ceasornic privind din
spatele motorului.

In timpul inchiderii si deschiderii supapelor, supa-
pa de evacuare (cu tija lungd) se inchide si, in ace-
lagi timp, se deschide supapa de admisie.

TMI stantat pe volant se poate vedea acum in fe-
reastra superioara a volantului. TME se poate ve-
dea acum in fereastra inferioara.

. Consultati tabelul de pe pagina anterioara pentru a
vedea care supapa trebuie reglata.

. Introduceti lera in zona de contact a culbutorului
cu supapa si verificati jocul supapei.

. Daca este necesar, reglati jocul supapelor prin:

Atlas Copco

* slabirea piulitei de blocare de la capatul culbu-
torului,

* reglarea jocului cu surubul de reglare,

* strangerea piulitei de blocare.

. Faceti un semn cu markerul pe culbutor, apoi con-

tinuati cu cilindrul urmator, conform tabelului.

L N S

Surub de reglare
Contrapiulita
Bratul culbutorului
Puntea supapei

Lera
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5.6 Specificatiile motorului

5.6.1

A

A

Specificatiile combustibilului

Folositi numai combustibil diesel
care indeplineste standardul ASTM
D975 sau EN 590 si care este dispo-
nibil pe piatd. Nu se recomanda uti-
lizarea aditivilor de combustibil.
Utilizarea aditivilor poate limita
serviciile incluse in garantie.

Combustibilul diesel pentru iarni
Gradul de fluiditate a combustibilu-

lui diesel scade la temperaturi joase
din cauza separarii parafinei.
Aceasta duce la infundarea filtrelor.
in specificatile ASTM D975 sau
EN590 se face distinctie intre clasele
de combustibil diesel, identificAindu-
se caracteristicile celor care se
adapteazia cel mai bine la tempera-
turi joase. Companiile petroliere au
obligatia de a respecta aceste stan-
darde, care prevad distributia com-
bustibililor adaptati conditiilor
climatice si geografice ale diverselor
tari.

o)

S<10 mgikg

EC
Conform reglementarilor in vigoare, motoa-
rele omologate cu norma de poluare europeana
non-rutiera Stage V si norme mai recente, echi-
pate cu sisteme de post-tratare a gazelor de esa-
pament, necesitii combustibil ULSD cu
continut de sulf in procent de 0,0010 [10 ppm
(mg/kg)].

Alimentarea cu combustibil cu continut de sulf

mai ridicat poate avea urmatoarele consecinte

negative:

— Reducerea duratei de timp dintre intervalele de
service pentru dispozitivul de post-tratare (cau-
zand interventii mai frecvente).

— Efect negativ asupra capacitatii de functionare la
parametri optimi si asupra duratei de viata a dispo-
zitivelor de post-tratare (cauzand pierderi de per-
formanta).

— Reducerea intervalelor de regenerare a dispoziti-
velor de post-tratare.

— Reducerea eficientei si durabilitatii motorului.

— Cresterea gradului de uzura.

— Cresterea gradului de coroziune.

— Cresterea cantitatii depunerilor.

— Cresterea consumului de combustibil.

— Reducerea intervalelor de schimb al uleiului
(schimburi de ulei mai frecvente).

— Cresterea costurilor totale de functionare.
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Defectiunile rezultate in urma utilizarii de com-
bustibil necorespunzator nu sunt acoperite de ga-
rantie.
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5.6.2 Lichidul pentru tratarea gazelor

de esapament (AdBlue®)

Informatii generale

in cazul motoarelor diesel echipate cu SCROF, res-
pectarea normelor de poluare obligatorii implica uti-
lizarea lichidului pentru tratarea gazelor de
esapament (AdBlue®).

in cazul motoarelor si vehiculelor echipate cu SCRoF
utilizate in S.U.A., este necesara utilizarea lichidului
pentru tratarea gazelor de esapament (AdBlue®)
omologat API.

A

Utilizarea altor lichide decat cele
recomandate de Atlas Copco poate
duce la aparitia a numeroase pro-
bleme, inclusiv la avarierea echipa-
mentului.

Lichidul pentru tratarea gazelor de
esapament (DEF) este foarte coro-
ziv, asadar trebuie sa curitati orice

cantitate de DEF virsata.

Nu umpleti excesiv rezervorul

A atunci cind alimentati manual cu
DEF (lichid pentru tratarea gazelor
de esapament). DEF are actiune
corozivi asupra componentelor
metalice si asupra altor piese ale
generatorului si poate cauza avarii
ale echipamentului.

Atlas Copco

Umplerea cu lichid pentru tratarea gazelor de
esapament (AdBIue®)

l.

Scoateti busonul (1) si umpleti rezervorul cu
lichid pentru tratarea gazelor de esapament
(AdBlue®).

Atunci cand umpleti cu lichid pentru tratarea ga-
zelor de esapament (AdBlue®), nu este nevoie sa
purtati imbracaminte de protectie. Daca aveti pie-
lea sensibila, va recomandam totusi sa purtati ma-
nusi, pentru a preveni iritatiile.
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A

Nu folositi recipiente in care ati avut
motorinid sau ulei pentru a turna
lichidul pentru tratarea gazelor de
esapament (AdBlue®) in rezervor.
Orice echipament care nu este spe-
cial conceput in acest scop poate
contamina lichidul pentru tratarea
gazelor de esapament (AdBlue®).
Chiar si cantititile mici de combus-
tibil/ulei/lubrifiant pot avaria siste-
mul DPF.

Nu finlocuiti lichidul pentru tratarea
gazelor de esapament (AdBlue®) cu
apé/solutie pe baza de uree. Apa sau
solutia pe bazi de uree poate cauza
deteriordri usor de identificat, prin-
tre care acumularea depunerilor de
calciu din mineralele aflate in compo-
zitia apei si a solutiei pe bazi de uree.
Degradarea si infundarea treptata
sistemului DPF duc la piese de
schimb costisitoare, reducerea efici-
entei §i timp pierdut. Aceste reparatii
nu sunt acoperite de garantie daca se
poate constata ca deteriorarile au fost
cauzate de apa sau de solutia pe baza
de uree.



Daci lichidul pentru tratarea gaze-

lor de esapament (AdBlue®) a fost

introdus din greseald in rezervorul

de combustibil diesel sau daca s-a

introdus combustibil diesel in rezer-

vorul de DEF (AdBlue®), nu porniti
motorul.

Este esential sa goliti rezervorul

fira a misca unitatea din pozitia ini-

tiali. Daci motorul este pornit,
chiar si pentru cateva momente:

— Lichidul va pétrunde in sistemul
gresit, ceea ce poate duce la costuri
ridicate pe termen scurt si pe ter-
men lung.

— Lichidul pentru tratarea gazelor
de esapament (AdBlue®) va degra-
da lent conductele si componentele
sistemului de alimentare cu com-
bustibil.

— Combustibilul diesel este toxic pen-
tru catalizator, care este scump de
inlocuit (deteriorare neacoperiti de
garantie), ducand la perioade de in-
utilizare si plata facturilor de intre-
tinere.

5.6.3  Specificatiile uleiului de motor
Vi recomandim in mod expres si
folositi ulei de lubrifiere marca
Atlas Copco.

Sunt recomandabile uleiuri de inalta calitate minerale,
hidraulice sau de sinteza, cu aditivi anti-rugina si anti-
oxidare, anti-spuma si anti-uzura.
Gradul de viscozitate trebuie sa corespunda tempera-
turii ambiante si ISO 3448, dupa cum urmeaza:

N

50° C 122°F
40° C 104°F ——
- 4 - -
m| 5 ° o
wl  30°C 86°F |W
(O] - R (O]
c| 3 20°C 68° F 5 |s
S| 8| 10°c 50°F |8 |d
| = — = [d
g j 0°C 32°F 3 g
< (@] 1 (@] <
al gl -0°C 14°F |2 |&
o-— - —
20°C 4°F
1l 30°C 22°F — L
-40° C -40° F
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Specificatii PAROIL
PAROIL de la Atlas Copco este SINGURUL ulei tes-

tat si aprobat pentru motoarele incorporate in compre-
soarele si generatoarele Atlas Copco.

Testele minutioase efectuate in laborator si pe echipa-
mente Atlas Copco au dovedit cda PAROIL indepli-
neste toate necesitatile de lubrifiere in conditii
variate. Acesta respecta specificatiile riguroase de
control al calitatii, asigurand functionarea lina i fia-
bila a echipamentului.

Aditivii de calitate din lubrifiantul PAROIL permit
prelungirea intervalului de schimbare a uleiului fara
pierderi de performante sau longevitate.

PAROIL ofera protectie la uzura in conditii extreme.
Rezistenta crescutd la oxidare, stabilitatea chimica
inalta si aditivii anti-rugina contribuie la reducerea
coroziunii, chiar si atunci cand motorul nu este folosit
perioade lungi de timp.

PAROIL contine antioxidanti de inalta calitate pentru
controlul depozitelor, reziduurilor si substantelor
contaminante care tind sd se acumuleze la temperaturi
foarte mari. Aditivii de curdtare din compozitia PA-
ROIL disperseaza reziduurile si nu permit infundarea
filtrelor si aglomerarea reziduurilor in zona supape-
lor/capacului culbutorului.

PAROIL disipeaza eficient caldura, protejand in ace-
lasi timp suprafata cilindrului pentru a limita consu-
mul de ulei.

PAROIL isi mentine excelent indicele de alcalinitate
totald (TBN), beneficiind de alcalinitate crescutd pen-
tru a controla formarea de acizi.

PAROIL previne acumularea funinginii.

Altlas Copco



PAROIL este optimizat pentru cele mai recente mo-
toare cu emisii reduse, cu norma de poluare Stage V,
IV, 3 si 2, Tier 4 Final, 3 si 2, care functioneaza cu
motorina cu continut redus de sulf, rezultand un con-
sum redus de ulei si combustibil.

PAROIL Extra este un ulei sintetic de performanta ul-
tra inalta pentru motoare diesel cu un index ridicat al
vascozitatii. Atlas Copco PAROIL Extra este conce-
put pentru a oferi o lubrifiere excelentd inca de la por-
nire la temperaturi de pana la -25 °C.

PAROIL E Mission Green este un ulei mineral de per-
formanta inaltd pentru motoare diesel cu un index ri-
dicat al vascozitatii. Atlas Copco PAROIL E Mission
Green este conceput pentru a oferi un nivel ridicat de
performantd si protectie in conditii ambiante stan-
dard, incepand de la -10°C.

PAROIL Extra si PAROIL E Mission Green sunt ule-
iuri cu continut scazut de SAPS (cenusa sulfurata, fo-
sfor si sulf). Aceste uleiuri se vor utiliza la motoarele
cunorma de poluare Stage V/Tier 4 Final pentru a asi-
gura functionarea la capacitatea optima si prelungirea
duratei de viatd a motorului si a sistemelor de post-
tratare.

Atlas Copco

Nu amestecati niciodati uleiul sinte-
tic cu uleiul mineral.

La trecerea de la ulei mineral la ulei
sintetic (sau viceversa), va trebui si
efectuati o clitire suplimentara.
Dupa finalizarea procedurii de
schimbare a uleiului la ulei sintetic,
lasati motorul sa functioneze citeva
minute pentru a permite circularea
corespunzitoare i completd a uleiu-
lui sintetic.

Apoi scurgeti din nou uleiul sintetic
si reumpleti cu ulei sintetic nou.
Pentru a asigura un nivel corect de
ulei, procedati conform instructiu-
nilor normale.

Ulei sintetic de motor PAROIL Extra

Litru Gal. SUA | Numar comanda

Bidon 5 1,3 1630 0135 01
Bidon 20 53 1630 0136 01
Butoi 209 55,2 1626 0102 00

Ulei mineral de motor PAROIL E Mission Green

Litru Gal. SUA | Numar comanda

Bidon 5 13 1630 0471 00

Bidon 20 53 1630 0472 00

Butoi 209 55,2 1626 0473 00
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5.6.4

A

Specificatiile lichidului de racire
a motorului

Nu demontati busonul de umplere a
sistemului de ricire cind lichidul de
ricire este fierbinte.

Este posibil ca sistemul sa fie sub
presiune. Demontati incet busonul,
numai cand lichidul de racire este la
temperatura mediului inconjuri-
tor. Eliberarea bruscd a presiunii
sistemului de ricire cind acesta este
fierbinte poate provoca vatimari
corporale datorita stropirii cu lichid
fierbinte.

A Vi recomandim insistent si folositi

lichide de racire marca Atlas Copco.
Utilizarea lichidului de racire corect este importanta
pentru transferul eficient de caldura si pentru proteja-
rea motoarelor racite cu lichid. Lichidele de racire uti-
lizate in aceste motoare trebuie sd con{ina un amestec
de apa (distilata sau deionizatd), aditivi de racire spe-
ciali si antigel, daca este necesar. Lichidul de racire
care nu respecta specificatiile producatorului va pro-
voca deteriorarea mecanica a motorului.

Punctul de inghet al lichidului de racire trebuie sa fie
mai mic decat temperatura minima posibila din zona
in care este folosit motorul. Diferenta trebuie sa fie de
cel putin 5 °C. Daca lichidul de racire ingheata, este
posibil sa provoace craparea blocului motor, radiato-
rului sau pompei de apa.



Consultati manualul de utilizare a motorului si res-
pectati indicatiile producatorului.

A

Specificatii PARCOOL GREEN

PARCOOL Green este singurul lichid de racire testat
si aprobat de toti producatorii de motoare folosite in
prezent in compresoarele si generatoarele Atlas Cop-
co.

Nu amestecati diferite tipuri de
lichid de ricire; realizati amestecul
in afara sistemului de ricire.

Lichidul de racire cu perioada de functionare extinsa
PARCOOL Green de la Atlas Copco face parte din
noua gama de lichide de ricire organice, concepute
pentru motoarele moderne. PARCOOL Green contri-
buie la prevenirea scurgerilor provocate de coroziune.
De asemenea, PARCOOL Green este complet com-
patibil cu toate produsele de etangare si cu toate tipu-
rile de garnituri folosite pentru imbinarea diferitelor
materiale din cadrul motorului.

PARCOOL Green este un lichid de ricire pe baza de
etilenglicol, gata de utilizat in motor, amestecat din
fabrica in proportia optima de 50/50, garantand pro-
tectia la inghet pana la -40 °C.

Deoarece PARCOOL Green reduce coroziunea, for-
marea de sedimente este minimizata. Astfel, se elimi-
na problema debitului restrictionat prin conductele de
racire ale motorului si prin radiator, minimizand ris-
cul de supraincalzire a motorului si al unei posibile
defectiuni.

Acesta reduce uzura garniturii pompei de apa si are o
stabilitate excelenta la temperaturi inalte.

PARCOOL Green nu contine nitriti §i amine, pentru
a proteja sanatatea dvs. si mediul inconjurator. Durata
prelungita de utilizare reduce cantitatea de lichid de
racire produs si respecta cerintele de eliminare, limi-
tand impactul asupra mediului.

Pentru a asigura protectia impotriva coroziunii, cavi-
tatiei si formarii de depuneri, concentratia de aditivi
din lichidul de racire trebuie sa se incadreze in anumi-
te limite, conform indicatiilor producatorului. Supli-
mentarea lichidului de racire folosind doar apa va
schimba concentratia acestuia, prin urmare nu este
permisa.

Motoarele racite cu lichid sunt alimentate din fabrica
cu acest tip de lichid de racire.

Pentru numerele de comanda, consultati autocolantul
de service din panoul de comanda al generatorului.

Aspecte despre PARCOOL GREEN

PARCOOL Green trebuie pastrat la temperaturi am-
biante, reducand cat mai mult posibil perioadele de
expunere la temperaturi de peste 35 °C. PARCOOL
Green poate fi depozitat timp de cel putin 5 ani, in re-
cipientele originale sigilate (nedesficute), fara a-si
pierde proprietatile.

PARCOOL Green poate fi utilizat cu majoritatea li-
chidelor de racire pe baza de etilenglicol, dar benefi-
ciati de protectia pentru 5 ani numai atunci cand nu il
folositi in combinatie cu alte produse. Se recomanda
sd folositi exclusiv PARCOOL Green pentru protec-
tia optima impotriva coroziunii i controlul reziduuri-
lor.

Pentru masurarea simpla a densitatii etilenglicolului
si propilenglicolului, dispozitivele de masura a densi-
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tatii standard sunt folosite, in general, pentru a masura
concentratia de etilenglicol. In cazul in care se folo-
seste un dispozitiv pentru a masura concentratia de
etilenglicol, ulterior nu se mai poate masura concen-
tratia de propilenglicol, din cauza diferentei de densi-
tate. Masuratorile mai precise se pot efectua cu
ajutorul unui refractometru. Acest dispozitiv poate
masura atat etilenglicolul, cat si propilenglicolul.
Combinatia acestor doud substante genereaza rezulta-
te incerte.

Lichidele de racire mixte, care contin etilenglicol si
un tip identic de glicol, pot fi masurate cu un refracto-
metru, precum si cu ,,sistemul de densitate”. Ameste-
cul de lichide de racire va fi considerat un singur
produs.

Se recomanda folosirea de apa distilata. Puteti folosi
si apd normala, daca duritatea sa este foarte scazuta.
Teoretic, componentele metalice ale motorului se vor
coroda intro oarecare masurd, indiferent de apa pe
care o folositi, iar apa dura favorizeaza precipitarea
sarurilor metalice rezultate.

Lichidul de racire PARCOOL Green este comerciali-
zat gata preparat, pentru a se garanta calitatea produ-
sului complet.

Se recomanda sa completati intotdeauna cu lichid de
racire PARCOOL Green.

Altlas Copco



6 Verificari si remedierea
defectiunilor

Nu testati functionarea cu cablurile
de electricitate conectate. Nu atin-
geti un conector electric fira a-i
verifica tensiunea.

in cazul unei defectiuni, raportati
simptomele observate finainte, in
timpul si dupa defectare. Problema
va putea fi identificati mai usor
daca oferiti informatii legate de sar-
cini (tip, marime, factor de putere
etc.), vibratii, culoarea gazelor de
esapament, verificarea izolatiei,
mirosuri, tensiunea de iesire, scur-
geri si piese deteriorate, tempera-
tura ambianta, intretinerea zilnici si
normald, precum si despre altitu-
dine. De asemenea, oferiti informatii
legate de umiditate si de amplasarea
grupului generator (de ex. in apropi-
erea marii).

Atlas Copco

6.1

Depanarea motorului

in lista de mai jos sunt descrise in mare posibilele pro-
bleme ale motorului si cauzele probabile ale acestora.

Pentru mai multe detalii, consultati manualul de utili-
zare furnizat de producatorul motorului.

Demarorul actioneaza prea lent motorul

Capacitatea bateriei este prea mica.
Conexiune electricd defectuoasa.
Defectiune a demarorului.

Tip incorect de ulei de motor.

Motorul nu porneste sau porneste cu dificultate

Demarorul actioneaza prea lent motorul.
Rezervorul de combustibil este gol.

Defectiune a solenoidului sistemului de alimenta-
re cu combustibil.

Conducta de combustibil infundata.

Defectiune a pompei sistemului de alimentare cu
combustibil.

Filtru de combustibil murdar.

Aer in sistemul de alimentare cu combustibil.
Injectoare defecte.

Sistemul de pornire la rece nu este utilizat corect.
Defectiune in sistemul de pornire la rece.

Blocaj in sistemul de ventilare a rezervorului de
combustibil.

Se utilizeaza un tip incorect de combustibil.

Blocaj in sistemul de esapament.
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Putere insuficienta

Conducta de combustibil infundata.

Defectiune a pompei sistemului de alimentare cu
combustibil.

Filtru de combustibil murdar.

Blocaj in filtrul de aer sau in sistemul de admisie.
Aer in sistemul de alimentare cu combustibil.
Injectoare defecte sau de tip incorect.

Blocaj in sistemul de ventilare a rezervorului de
combustibil.

Se utilizeaza un tip incorect de combustibil.

Deplasarea comenzii turatiei motorului este re-
strictionata.

Blocaj in sistemul de esapament.
Temperatura motorului este prea mare.

Temperatura motorului este prea mica.

Rateu

Conducta de combustibil infundata.

Defectiune a pompei sistemului de alimentare cu
combustibil.

Filtru de combustibil murdar.

Aer in sistemul de alimentare cu combustibil.
Injectoare defecte sau de tip incorect.
Defectiune in sistemul de pornire la rece.
Temperatura motorului este prea mare.

Joc incorect al supapelor.



Presiunea uleiului de lubrifiere este prea mica
— Tip incorect de ulei de motor.

— Insuficient ulei de lubrifiere in carter.

— Indicator defect.

— Filtru de ulei murdar.

Consumul ridicat de combustibil

— Blocaj in filtrul de aer sau in sistemul de admisie.

Injectoare defecte sau de tip incorect.
— Defectiune in sistemul de pornire la rece.
— Se utilizeaza un tip incorect de combustibil.

— Deplasarea comenzii turatiei motorului este re-
strictionata.

— Blocaj in sistemul de esapament.
— Temperatura motorului este prea mica.

— Joc incorect al supapelor.

Fum negru pe esapament

— Blocaj in filtrul de aer sau in sistemul de admisie.
— Injectoare defecte sau de tip incorect.

— Defectiune in sistemul de pornire la rece.

— Se utilizeaza un tip incorect de combustibil.

— Blocaj in sistemul de esapament.

— Temperatura motorului este prea mica.

— Joc incorect al supapelor.

Motor supraincarcat.

Fum albastru sau alb pe esapament

— Tip incorect de ulei de motor.

Defectiune in sistemul de pornire la rece.

Temperatura motorului este prea mica.

Motorul bate

Defectiune a pompei sistemului de alimentare cu
combustibil.

Injectoare defecte sau de tip incorect.
Defectiune in sistemul de pornire la rece.
Se utilizeaza un tip incorect de combustibil.
Temperatura motorului este prea mare.

Joc incorect al supapelor.

Motorul functioneaza neregulat

Defectiune a sistemului de alimentare cu combus-
tibil.
Conducta de combustibil infundata.

Defectiune a pompei sistemului de alimentare cu
combustibil.

Filtru de combustibil murdar.

Blocaj in filtrul de aer sau in sistemul de admisie.
Aer in sistemul de alimentare cu combustibil.
Injectoare defecte sau de tip incorect.

Defectiune in sistemul de pornire la rece.

Blocaj in sistemul de ventilare a rezervorului de
combustibil.

Deplasarea comenzii turatiei motorului este re-
strictionata.

Temperatura motorului este prea mare.

Joc incorect al supapelor.
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Vibratii
— Injectoare defecte sau de tip incorect.

— Deplasarea comenzii turatiei motorului este re-
strictionata.

— Temperatura motorului este prea mare.
— Ventilator defect.

— Probleme cu montarea motorului sau carcasa vo-
lantei.

Presiunea uleiului de lubrifiere este prea mare
— Tip incorect de ulei de motor.

— Indicator defect.

Temperatura motorului este prea mare

— Blocaj in filtrul de aer sau in sistemul de admisie.

— Injectoare defecte sau de tip incorect.

— Defectiune in sistemul de pornire la rece.

— Blocaj in sistemul de esapament.

— Ventilator defect.

— Prea mult ulei de lubrifiere in carter.

— Blocaje in canalele pentru aer sau lichid de racire
ale radiatorului.

Presiunea din carter

— Blocaj in conducta de aerisire.

— Conducta de vid are o scurgere sau sistemul de
evacuare este defect.
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Compresie defectuoasa
— Blocaj in filtrul de aer sau in sistemul de admisie.

— Joc incorect al supapelor.

Motorul se opreste imediat dupa pornire
— Filtru de combustibil murdar.
— Blocaj in filtrul de aer sau in sistemul de admisie.

— Aer in sistemul de alimentare cu combustibil.
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6.2 Remedierea problemelor alternatorului

Simptom

Cauza posibila

Mod de remediere

Alternatorul produce 0 volfi

Siguranta sarita.

Nu exista tensiune reziduala.

inlocuiti siguranta.

Excitati alternatorul aplicand o tensiune de 12 V de la baterie cu o
rezistenta de 30 Q in serie pe bornele + si — ale regulatorului electronic,
respectand polaritatile.

Dupa excitare, alternatorul produce in
continuare 0 volti

Conexiunile sunt intrerupte.

Verificati cablurile de conectare, masurati rezistenta infagurarii si
comparati-o cu valorile mentionate in manualul alternatorului.

Tensiune redusd in lipsa sarcinii

Potentiometrul tensiunii este dereglat.

A intervenit sistemul de protectie.

Defect de bobinare.

Resetati tensiunea.
Verificati regulatorul de frecventd/tensiune.

Verificati bobinele.

Tensiune inaltd in lipsa sarcinii

Potentiometrul tensiunii este dereglat.

Regulator defect.

Resetati tensiunea.

inlocuiti regulatorul.

Tensiune mai micd decdt tensiunea
nominald sub sarcind

Potentiometrul tensiunii este dereglat.

A intervenit sistemul de protectie.

Regulator defect.

Punte rotativa defecta.

Resetati potentiometrul tensiunii.

Curentul este prea mare, factorul de putere este mai mic de 0,8; turatia
a scazut sub 10% din turatia nominala.

inlocuiti regulatorul.

Verificati diodele, deconectati cablurile.

Tensiune mai mare decdt tensiunea
nominald sub sarcind

Potentiometrul tensiunii este dereglat.

Regulator defect.

Resetati potentiometrul tensiunii.

inlocuiti regulatorul.

Tensiune instabila

Variatie de turatie a motorului.

Regulatorul este dereglat.

Verificati daca turatia este constanta.

Reglati stabilitatea regulatorului folosind potentiometrul STABILITY
(STABILITATE).
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6.3 Remedierea problemelor
semnalate prin alarmele
controlerului

6.3.1 Alarmele Qc1212™ gij
remedierea problemelor

asociate

Atunci cand este prezentd o alarmd, se aude alarma
acusticd, iar ledul de alarma obignuita, daca este con-
figurat, se aprinde.

Sunetul alarmei acustice poate fi anulat prin apasarea
butonului FARA SUNET/TEST INDICATOR LU-
MINOS (1).

Ecranul LCD va trece de la pagina de informatii la pa-
gina alarmelor.

Exemple:

s

123

1 Numarul alarmelor active. Aceasta este alarma
1 dintr-un total de 2 alarme active.
]
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2 Cauza alarmei, de exemplu, presiune scazuta a
uleiului.
3 Tipul de alarma declansata in controler, de
exemplu Avertisment.
6.3.1.1 Alarmele Pagina de stare

Pagina de stare - Generator blocat:

Generator blocat indica faptul ca generatorul nu poate
fi pornit din cauza unei opriri sau alarme de decuplare
electrica activa in controler.

Pagina de stare - Se asteapta generatorul:

Se asteaptd generatorul indica faptul ca generatorul a
pornit, dar nu a ajuns la tensiunea de incarcare nece-
sara sau la frecventa de incarcare stabilita in contro-
ler.
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Apasati butonul PAGINA ANTERIOARA (1) sau
PAGINA URMATOARE (2) pentru a derula pagina
de alarme si a consulta detaliile despre alarme.
Apasati butonul OPRIRE/RESETARE (3) a sterge
alarma; daca alarma nu se sterge, inseamna ca eroarea
este Inca activa.



6.3.1.2 Alarmele CAN

Alarmele CAN reprezinta mesajele trimise de la ECU
CAN la controler. Fiecare alarma afigata este descrisa
in paragraful ,Prezentare generald a mesajelor de
alarma afisate pe ecran”.

Semnalele DM1

Mesajele de la ECU CAN care pot fi configurate in
controlerul DSE pentru: avertizare, decuplare electri-
ca, oprire sau niciuna.

Exemple: Avertisment

-

3
1 Numarul alarmelor active. Aceasta este alarma
1 dintr-un total de 2 alarme active.
2 Cauza alarmei, de exemplu, presiune scazuta a
uleiului.
3 Tipul de alarma declansata in controler, de

exemplu Avertisment.

Apdsati butonul Pagina urmatoare (4) pentru a accesa
lista de Coduri de eroare (DTC) curente ale motorului
din ECU care sunt mesaje DM1.

Alarmele ECU (codurile de eroare CAN/DTC)

A

Pentru mai multe detalii privind
semnificatia acestor coduri/simbo-
luri grafice, consultati instructiunile
ECU furnizate de producitorul
motorului sau adresati-vi produca-
torului motorului pentru asistenti
suplimentara.

Pentru detalii suplimentare privind
conectarea la motoarele electronice,
consultati documentul DSE: 057-004
Electronic Engines And DSE Wiring
(057-004 Motoarele electronice si
cablajul DSE)

Atunci cand este conectat la un motor cu CAN cores-
punzitoare, controlerul afigeaza mesajele de stare a
alarmelor de la ECU in sectiunea Alarme de pe ecran.

A

1 Tipul de alarma declangata in controlerul DSE,
de exemplu Avertisment.
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Apasati butonul Pagina urmatoare pentru a accesa lis-
ta de Coduri de eroare (DTC) curente ale motorului
din ECU care sunt mesaje DM1.

Codul de eroare DM1 este interpretat de controler si
afisat pe ecranul controlerului sub forma de mesaj
text. In plus, codul DTC al producitorului este afisat
mai jos.

Apasati butonul Pagina urmatoare pentru a accesa lis-
ta codurilor de eroare (DTC) ECU anterioare primite
de la ECU care sunt mesaje DM2.

Codul de eroare DM2 este interpretat de controler si
afisat pe ecranul controlerului sub forma de mesaj
text. In plus, codul DTC al producitorului este afisat
mai jos.
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6.3.1.3 Jurnalul de evenimente

Controlerul pastreaza un jurnal al alarmelor vechi si/
sau modificarilor de stare selectate.

Dimensiunea jurnalului se poate modifica in perma-
nenta. La momentul inscrierii evenimentelor, jurnalul
controlerului poate s stocheze cele mai recente 250
de nregistrari.

Daca jurnalul este plin, urmatorul eveniment va inlo-
cui cea mai veche inregistrare. Astfel, jurnalul va con-
tine intotdeauna cele mai recente evenimente.
Jurnalul controlerului inregistreaza tipul evenimentu-
lui impreund cu data si ora producerii (sau orele de
functionare a motorului, daca este configurat in acest
sens).

Pentru a vizualiza jurnalul de evenimente, apasati de
mai multe ori pe butoanele pagina urmatoare (1) sau
pagina anterioarad (2) pana cand pe ecran se afiseaza
pagina jurnalului de evenimente.

Apdsati butonul de derulare in jos (3) pentru a vizua-
liza cel mai recent eveniment.

Daca apasati in continuare butonul de derulare in jos
(3), sunt parcurse evenimentele vechi, apoi pe ecran
se afigeaza alarma cea mai recentd, dupa care parcur-
gerea alarmelor este reluata.
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Pentru a iesi din jurnalul de evenimente i a reveni la
afisarea valorilor indicate de instrumente, apasati bu-
toanele pagina urmatoare (1) sau pagina anterioara (2)
pentru a selecta urmatoarea pagina cu valori indicate
de instrumente.

6.3.1.4 Protectii

Atunci cand este activa o alarma, se aude alarma acus-
tica, iar iesirea de alarma obisnuitd, daca este configu-
rata, se activeaza.

Sunetul alarmei acustice poate fi anulat prin apasarea
butonului FARA SUNET (1).

Ecranul LCD va trece de la pagina de informatii la pa-
gina alarmelor.

Exemple: Avertisment

r

12 3
1 Numarul alarmelor active. Aceasta este alarma
1 dintr-un total de 2 alarme active.
2 Cauza alarmei, de exemplu, presiune scazuta a
uleiului.
-122 -

3 Tipul de alarma declansata in controler, de
exemplu Avertisment.

Pe ecranul LCD se afiseaza mai multe alarme, de
exemplu ,High Engine Temperature shutdown”
(Oprire din cauza temperaturii ridicate a motorului),
,.Emergency Stop” (Oprire de urgenta) si ,,Low Coo-
lant Warning” (Avertizare despre nivelul scazut al li-
chidului de racire).

Aceste alarme vor fi derulate automat in ordinea in
care au aparut.

4

Apasati butonul de derulare in jos (4) pentru a vizua-
liza urmatoarea alarma.

in cazul unei alarme, pe ecranul LCD se afiseazi me-
sajul corespunzator. Daca apare o alarma suplimenta-
ra, controlerul va afisa mesajul corespunzator.

Exemplu:




6.3.1.5

Indicatiile nu sunt critice si sunt adeseori legate de
conditiile de stare. Acestea nu apar pe ecranul LCD al
controlerului ca mesaj text in paginile de stare, jurnal
de evenimente sau alarme.
Totusi, atentia operatorului asupra unui eveniment
este configurata sa fie atrasa de o iesire sau un indica-
tor led (1).

Indicatii

6.3.1.6 Avertismente

Avertismentele sunt situatii de alarma cu grad scazut
de pericol si nu afecteaza functionarea grupului gene-
rator, ci au rolul de a-i atrage atentia operatorului asu-
pra unei conditii nedorite.

Exemplu:

in cazul unei alarme, ecranul LCD sare la pagina de
alarme si deruleaza toate alarmele active.

in mod implicit, alarmele de avertizare se reseteazi
automat odata cu disparitia situatiei de eroare. Totusi,
activarea optiunii ,, Toate avertismentele sunt blocate”
va duce la blocarea alarmelor de avertizare, pana la
resetarea manuald. Aceasta optiune poate fi activata
prin intermediul software-ului de configurare a con-
trolerului instalat pe un computer compatibil.
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6.3.1.7 Alarmele de decuplare electrica
Conditia de eroare care a declansat
A alarma trebuie remediati fnainte de
a putea reseta alarma. Dacéi eroarea
nu se remediazi, alarma nu poate fi
resetatd (cu exceptia alarmei ,,Tem-
peratura ridicata lichid de ricire” si
alarmelor ,,Activd de la pornire in
siguranti”, deoarece temperatura
lichidului de ricire poate fi ridicata
cu motorul oprit).

Alarmele de decuplare electricd blocheaza si opresc
generatorul, dar intr-un mod controlat. La aparitia
conditiei de decuplare electrica, controlerul dezacti-
veazi iesirile ,,inchidere iesire generator” pentru a eli-
mina sarcina de la generator. Cand a aparut aceasta
situatie, controlerul porneste temporizatorul de racire
si lasa motorul sa se raceasca fara sarcina inainte de a-
1 opri. Pentru a reporni generatorul, eroarea trebuie
stearsd si alarma resetata.

Exemplu:
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in cazul unei alarme, ecranul LCD sare la pagina de
alarme si deruleaza toate alarmele active.

Alarmele de decuplare electrica sunt alarme de bloca-
re, iar pentru a elimina eroarea, apéasati butonul Opri-
re/Resetare (1) de pe controler.
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6.3.1.8 Opriri

Conditia de eroare care a declansat

A alarma trebuie remediati inainte de

a putea reseta alarma. Daci eroarea

nu se remediazi, alarma nu poate fi

resetati (cu exceptia alarmei ,,Presi-

une joasd ulei” si alarmelor ,,Activi

de la pornire in siguranti”, deoarece

presiunea ulei este joasd cu motorul
oprit).

Alarmele de oprire blocheaza si opresc imediat gene-
ratorul. La aparitia conditiei de oprire, controlerul
dezactiveaza iesirile ,Inchidere iesire generator” pen-
tru a elimina sarcina de la generator. Cand a aparut
aceasta situatie, controlerul opreste imediat grupul
generator, pentru a preveni defectarea mai grava. Pen-
tru a reporni generatorul, eroarea trebuie stearsa si
alarma resetata.

Exemplu:

Alarmele de oprire sunt alarme de blocare, iar pentru
a elimina eroarea, apasati butonul Oprire/Resetare (1)
de pe controler.
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6.3.1.9 Alarmele de revizie

in functie de configuratia controlerului, pot apirea
unu sau mai multe niveluri de alarma de revizie pe
baza unui program configurabil.

Atunci cand este activatd, alarma de revizie poate
consta fie intr-o avertizare (grupul generator continua
sa functioneze), fie intr-o oprire (functionarea grupu-
lui generator nu este posibila).

in mod normal, alarma de revizie este resetata de in-
ginerul de service al centrului, dupa efectuarea revizi-
ei necesare.

6.3.1.10 Alarma de supracurent

Alarma de supracurent reuneste nivelul de decuplare
de avertizare simpla cu o curba IDMT de termopro-
tectie complet functionala.

Avertizare imediata

Daca este activata optiunea Avertizare imediata, con-
trolerul genereaza o alarma de avertizare imediat ce se
atinge Nivelul de decuplare.

Alarma se reseteaza automat odata ce curentul de in-
carcare al grupului generator ajunge sub Nivelul de
decuplare (dacd nu este activata optiunea ,,Toate aver-
tismentele sunt blocate”).



6.3.1.11 Alarma IDMT

Alarma IDMT are rolul de a preveni supraincarcarea
(supraincilzirea) bobinelor alternatorului.

Daca alarma IDMT este activata, controlerul incepe
sa urmeze ,,curba” IDMT atunci cand se atinge nive-
lul de decuplare. Daca nivelul de decuplare este depa-
sit pentru o perioada prea indelungata, se declanseaza
Alarma IDMT (Oprire sau Decuplare electrica, dupa
cum s-a selectat in Actiune).

— Oprire ca urmare a curentului de intensitate
mare este o alarma de blocare si opreste grupul
generator. Eliminati eroarea, apoi apasati butonul
Mod Oprire/Resetare (1) pentru a reseta controle-
rul.

— Decuplare electrica drept urmare a curentului
de intensitate mare este o alarma de blocare si
scoate grupul generator din sarcina inainte de a-1
opri dupa expirarea temporizatorului de racire fara
sarcind. Eliminati eroarea, apoi apasati butonul
Mod Oprire/Resetare (1) pentru a reseta controle-
rul.

Cu cat suprasarcina este mai mare, cu atit mai repede
are loc decuplarea.

6.3.1.12 Alarma de scurtcircuit

Daci este activata Alarma de scurtcircuit, controlerul
incepe sd urmeze ,,curba” IDMT. Daca nivelul de de-
cuplare este depasit pentru o perioada prea indelunga-
td, se declanseaza alarma (Oprire sau Decuplare
electricd, dupa cum s-a selectat in Actiune).

Cu cét curentul de scurtcircuit este mai mare, cu atat
mai repede are loc decuplarea.

6.3.1.13 Alarma de oprire ca urmare a unui
defect de punere la pamant/
decuplare electrica

Atunci cand controlerul este conectat in mod cores-
punzétor prin intermediul ,,TC pentru defect de pune-
re la pamant”. Controlerul masoara defectul de
punere la pamant si poate fi configurat, optional, sa
genereze o conditie de alarma (oprire sau decuplare
electricd) daca se depaseste nivelul specificat.

Daca este activatd Alarma de defect de punere la pa-
mant, controlerul incepe sa urmeze ,,curba” IDMT.
Daca nivelul de decuplare este depasit pentru o peri-
oada prea indelungata, se declanseaza alarma (Oprire
sau Decuplare electrica, dupa cum s-a selectat in Ac-
tiune).

Cu cat defectul de punere la pamant este mai mare, cu
atat mai repede are loc decuplarea.
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6.3.1.14 Lampi de regenerare DPF

A

Pentru detalii suplimentare despre
configuratia controlerului, consul-
tati documentul DSE: 057-243
DSE7310 MKII & DSE7320 MKII
Configuration Software Manual
(Manualul software-ului de configu-
rare a DSE7310 MKII si DSE7320
MKII).

in functie de tipul motorului selectat in configuratia
controlerului, in sectiunea Motor poate fi inclusa pa-
gina Lampi de regenerare DPF. In aceasti pagini sunt
prezente pictograme care afigeaza starea diverselor
functii ECU, iar unele dintre acestea sunt aplicabile
cerintelor pentru motoarele cu norma de poluare Tier
4 Final si Stage 5. Pictogramele se aprind intermitent
la intervale diferite, pentru a afisa starea functiei
ECU; pentru informatii suplimentare, consultati ma-
nualul producatorului motorului.

Alarma rosie ECU
Controlerul a primit o conditie de
eroare rosie de la unitatea de control

electronic (ECU) al motorului.

Alarma galbeni ECU

Controlerul a primit o conditie de
eroare galbena de la unitatea de con-
trol electronic (ECU) al motorului.
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DPF activ

Controlerul a primit o indicatie de
eroare de la unitatea de control
electronica (ECU) a motorului cu
informatia ca filtrul de particule
diesel este activ. Indica faptul ca
este necesard ,,regenerarea fara
sarcind”. Vezi ,,Regenerarea fara

HEST activ

Controlerul a primit o indicatie de
eroare de la unitatea de control
electronica (ECU) a motorului cu
informatia cd Temperatura ridicatd a
sistemului de evacuare este activa.

Nivel DEF scazut
Controlerul a primit o indicatie de

sarcind” de la pagina 26. eroare de la unitatea de control

Avertizare DPF .-‘_‘_—_'g) electronica (ECU) a motorului cu

Controlerul a primit o conditie de informatia ca Nivel scazut al
_ﬁd-:.:l 0 eroare de la unitatea de control lichidului de tratare a gazelor de
i electronica (ECU) a motorului cu esapament este activ.

informatia ca filtrul de particule

diesel are o conditie de eroare.

-

Alertare operator pentru SCRoF
Controlerul a primit o indicatie de

DFP oprit 1= eroare de la unitatea de control
Controlerul a primit o indicatie de - ?  clectronica (ECU) a motorului cu
eroare de la unitatea de control informatia ca Alertare operator

electronica (ECU) a motorului cu pentru SCR este activa.
informatia ca filtrul de particule
diesel a fost oprit.

DFP anulat

Controlerul a primit o indicatie de
eroare de la unitatea de control
electronica (ECU) a motorului cu
informatia ca filtrul de particule
diesel a fost anulat.
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6.3.1.15 Prezentare generala a mesajelor de alarma afisate pe ecran

Avertismente

Ecran Cauza
CHARGE FAILURE Tensiune auxiliara scdzuta a alternatorului, conform masuratorii la borna W/L.
BATTERY UNDER VOLTAGE Sursa de c.c. nu a atins nivelul minim stabilit pentru durata temporizatorului de tensiune scazuta a bateriei.
BATTERY OVER VOLTAGE Sursa de c.c. a depdsit nivelul maxim stabilit pentru durata temporizatorului de tensiune ridicata a bateriei.
FAIL TO STOP Controlerul a detectat o situatie care indica faptul ca motorul functioneaza cand primeste comanda de oprire.
A »Eroare de oprire” poate indica prezenta unui senzor de presiune a uleiului defect. Daca
motorul este oprit, verificati cablajul si configuratia senzorului de ulei.
FUEL USAGE Indica faptul ca se utilizeaza o cantitate prea mare de combustibil comparativ cu setdrile alarmei de consum de
combustibil. Acest mesaj de avertizare indica adesea o pierdere sau un posibil furt de combustibil.
AUXILIARY INPUTS Intrarile auxiliare pot fi configurate de utilizator si vor afisa mesajul scris de utilizator.
LOW FUEL LEVEL Nivelul detectat de senzorul nivelului de combustibil este sub valoarea stabilita.
CAN ECU ERROR Unitatea de control al motorului (ECU) a detectat o alarma de avertizare si a transmis controlerului DSE
informatii despre aceasta situatie. Eroarea exacta este indicata si pe ecranul controlerului.
kW OVERLOAD Puterea totala in kW masurata depaseste valoarea setata pentru alarma de avertizare asupra suprasarcinii.

LOADING VOLTAGE NOT REACHED

Indica faptul ca tensiunea generatorului nu a depasit tensiunea de incarcare configuratd dupa expirarea
temporizatorului de pornire in sigurantd. Generatorul se va opri.

PROTECTIONS DISABLED

Alarmele de oprire si decuplare electrica pot fi dezactivate din configuratia utilizatorului. in acest caz, pe ecranul
controlerului va aparea mesajul ,,Protections Disabled” (Protectii dezactivate); textul alarmei va fi afisat, dar
motorul va continua sa functioneze. Controlerul inregistreaza aceastd situatie in jurnal, pentru ca Echipa tehnicé a
DSE sa poata verifica in orice moment daca protectiile au fost dezactivate din controler. Aceasta optiune este
disponibila la modelele incepand de la V4.

LOADING FREQUENCY NOT REACHED

Indica faptul ca frecventa generatorului nu a depasit frecventa de incarcare configurata dupa expirarea
temporizatorului de pornire in sigurantd. Grupul generatorul se va opri.
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Ecran Cauza

LOW OIL PRESSURE Controlerul detecteaza ca presiunea uleiului nu a ajuns la valoarea minima prestabilita pentru alarma dupa
expirarea perioadei de pornire in sigurantd a temporizatorului.

ENGINE HIGH TEMPERATURE Controlerul detecteaza ca temperatura lichidului de racire a motorului a depasit valoarea maxima prestabilita
pentru alarma dupa expirarea perioadei de pornire in siguranta a temporizatorului.

OVERSPEED Turatia motorului a depasit valoarea stabilitd pentru prealarmarea de supraturatie.

UNDERSPEED Turatia motorului nu a atins valoarea stabilita pentru prealarmarea de supraturatie.

GENERATOR OVER FREQUENCY Frecventa de iesire a generatorului a depasit valoarea de prealarmare prestabilita.

GENERATOR UNDER FREQUENCY Frecventa de iesire a generatorului nu a atins valoarea de prealarmare prestabilita dupa expirarea perioadei de
pornire in sigurantd a temporizatorului.

GENERATOR OVER VOLTAGE Tensiunea de iegire a generatorului a depasit valoarea de prealarmare prestabilita.

GENERATOR UNDER VOLTAGE Tensiunea de iesire a generatorului nu a atins valoarea de prealarmare prestabilita dupa expirarea temporizatorului

de pornire in siguranta.

ECU WARNING Unitatea de control al motorului (ECU) a detectat o alarma de avertizare §i a transmis controlerului DSE
informatii despre aceasta situatie. Eroarea exacta este indicata si pe ecranul controlerului.

NOTA: Daci controlerul este configurat pentru CAN si primeste un mesaj de ,.eroare” de la unitatea de control al motorului, pe ecranul controlerului se afiseaza mesajul
,»Can ECU Warning” (Avertisment ECU prin CAN) si se genereaza o alarma de avertizare.
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Opriri

Ecran

Cauza

FAIL TO START

Motorul nu a pornit dupa numarul presetat de incercari de pornire.

EMERGENCY STOP

Butonul de oprire de urgenta a fost apasat. Acesta este un circuit de protectie (normal inchis la borna de plus a
bateriei) care va opri imediat echipamentul daca semnalul este eliminat.

Eliminarea circuitului bornei pozitive a bateriei de la intrarea opririi de urgenta va elimina si sursa de curent
continuu de la iesirile pentru combustibil si pentru pornire ale controlerului.

Semnalul pozitiv de oprire de urgenta trebuie sa fie prezent in mod obligatoriu, in caz
contrar, echipamentul se va opri.

LOW OIL PRESSURE

Presiunea uleiului nu a ajuns la valoarea de decuplare minima prestabilita dupa expirarea temporizatorului de
pornire in siguranta.

ENGINE HIGH TEMPERATURE

Temperatura lichidului de racire a motorului a depasit valoarea de decuplare maxima prestabilita dupa expirarea
temporizatorului de pornire in siguranta.

FUEL USAGE

Indica faptul ca se utilizeaza o cantitate prea mare de combustibil comparativ cu setdrile alarmei de consum de
combustibil. Acest mesaj de avertizare indica adesea o pierdere sau un posibil furt de combustibil.

PHASE ROTATION (Qc1212™ V2.0 sau mai
recent)

Conform masuratorii, succesiunea fazelor este diferita de directia configurata.

OVERSPEED Turatia motorului a depasit valoarea de decuplare prestabilita.
in timpul secventei de pornire, circuitul logic de decuplare in caz de supraturatie poate
A fi configurat si permitd o marji suplimentara a nivelului de decuplare. Aceasti optiune
se utilizeaza pentru a preveni decuplarea nedoriti la pornire.
UNDERSPEED Turatia motorului nu a atins valoarea de decuplare prestabilitd dupa expirarea temporizatorului de pornire in

siguranta.

GENERATOR OVER FREQUENCY

Frecventa de iesire a generatorului a depasit nivelul prestabilit.

GENERATOR UNDER FREQUENCY

Frecventa de iesire a generatorului nu a atins nivelul minim prestabilit.

GENERATOR OVER VOLTAGE

Tensiunea de iesire a generatorului a depasit nivelul prestabilit.
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Ecran

Cauza

GENERATOR UNDER VOLTAGE

Tensiunea de iesire a generatorului nu a atins nivelul minim prestabilit.

OIL PRESSURE SENSOR OPEN CIRCUIT

S-a detectat lipsa senzorului de presiune a uleiului (circuit intrerupt).

AUXILIARY INPUTS O iesire auxiliara activa configurata ca oprire va cauza oprire motorului. Pe ecran se afigeaza mesajul in forma
configurata de utilizator.

LOSS OF SPEED SIGNAL Semnalul de turatie transmis de senzorul de detectare magnetica nu este primit de controlerul DSE.

ECU DATA FAIL Controlerul este configurat pentru functionarea prin CAN si nu detecteaza datele prin legatura de date tip CAN a
motorului; motorul se opreste.

ECU SHUTDOWN Unitatea de control al motorului (ECU) a detectat o alarma de oprire i a transmis controlerului DSE informatii
despre aceasta situatie. Eroarea exacta este indicata si pe ecranul controlerului.

kW OVERLOAD Puterea totala in kW masuratd depaseste valoarea setata pentru alarma de oprire in caz de suprasarcina.

GENERATOR HIGH CURRENT

O conditie de curent de intensitate mare a persistat pentru o perioada excesiva, apoi alarma evolueaza fie intr-o
oprire, fie intr-o decuplare electrica (in functie de configuratia controlerului).
Pentru detalii suplimentare despre alarme de curent de intensitate mare, consultati ,,Alarma IDMT” - pagina 125.

LOADING VOLTAGE NOT REACHED

Indica faptul ca tensiunea generatorului nu a depasit tensiunea de incarcare configuratd dupa expirarea
temporizatorului de pornire in sigurantd. Grupul generatorul se va opri.

LOADING FREQUENCY NOT REACHED

Indica faptul ca frecventa generatorului nu a depasit frecventa de incarcare configurata dupa expirarea
temporizatorului de pornire in sigurantd. Grupul generatorul se va opri.

Alarmele de oprire si decuplare electrici pot fi dezactivate din configuratia utilizatorului. in acest caz, pe ecranul
controlerului va aparea mesajul ,,Protections Disabled” (Protectii dezactivate); textul alarmei va fi afisat, dar

PROTECTIONS DISABLED motorul va continua sa functioneze. Controlerul inregistreaza aceastd situatie in jurnal, pentru ca Echipa tehnicé a
DSE sa poata verifica in orice moment daca protectiile au fost dezactivate din controler. Aceasta optiune este
disponibilad la modelele incepand de la V4.

POSITIVE VAr VArs pozitiva a depasit setarile de decuplare.

NEGATIVE VAr VArs negativa a depdsit setdrile de decuplare.

L]
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Decuplarile electrice

Ecran

Cauza

GENERATOR HIGH CURRENT

Daca o iesire a grupului generator depaseste punctul de alarma de curent de intensitate mare, se genereaza o
alarma de avertizare. Daca aceasta condifie de curent de intensitate mare persista pentru o perioada excesiva,
atunci alarma evolueaza fie intr-o oprire, fie intr-o decuplare electricé (in functie de configuratia controlerului).
Pentru detalii suplimentare despre alarme de curent de intensitate mare, consultati ,,Alarma IDMT” - pagina 125.

AUXILIARY INPUTS Dacai este activa o intrare auxiliara configuraté a decuplare electrica, pe ecran va fi afisat mesajul corespunzétor in
forma configurata de utilizator.

kW OVERLOAD Puterea totala in kW masurata depéaseste valoarea setata pentru alarma de decuplare electrica.

FUEL USAGE Indica faptul ca se utilizeaza o cantitate prea mare de combustibil comparativ cu setdrile alarmei de consum de

combustibil. Acest mesaj de avertizare indica adesea o pierdere sau un posibil furt de combustibil.

LOADING VOLTAGE NOT REACHED

Indica faptul ca tensiunea generatorului nu a depasit tensiunea de incarcare configuratd dupa expirarea
temporizatorului de pornire in sigurantd. Grupul generatorul se va opri.

LOADING FREQUENCY NOT REACHED

Indica faptul ca frecventa generatorului nu a depasit frecventa de incarcare configuratd dupa expirarea
temporizatorului de pornire in sigurantd. Grupul generatorul se va opri.

PROTECTIONS DISABLED

Alarmele de oprire si decuplare electrica pot fi dezactivate din configuratia utilizatorului. fn acest caz, pe ecranul
controlerului va aparea mesajul ,,Protections Disabled” (Protectii dezactivate); textul alarmei va fi afisat, dar
motorul va continua sa functioneze. Controlerul inregistreaza aceasta situatie in jurnal, pentru ca Echipa tehnica a
DSE sa poata verifica in orice moment dacé protectiile au fost dezactivate din controler. Aceasta optiune este
disponibilad la modelele incepand de la V4.

GENERATOR UNDER FREQUENCY

Frecventa de iesire a generatorului nu a atins nivelul minim prestabilit.

GENERATOR UNDER VOLTAGE

Tensiunea de iesire a generatorului nu a atins nivelul minim prestabilit.

UNDERSPEED Turatia motorului nu a atins nivelul de subturatie.
POSITIVE VAr VArs pozitiva a depasit setérile de decuplare.
NEGATIVE VAr VArs negativa a depasit setarile de decuplare.
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6.3.2 Alarmele Qc2212™ si
remedierea problemelor

asociate

Atunci cand este prezentd o alarmd, se aude alarma
acusticd, iar ledul de alarma obisnuita, daca este con-
figurat, se aprinde.

Sunetul alarmei acustice poate fi anulat prin apasarea
butonului FARA SUNET/TEST INDICATOR LU-
MINOS (1).

Ecranul LCD va trece de la pagina de informatii la pa-
gina alarmelor.

Exemple:

6.3.2.1

Pagina de stare - Generator blocat:

Alarmele Pagina de stare

Generator blocat indica faptul ca generatorul nu poate
fi pornit din cauza unei opriri sau alarme de decuplare
electrica activa in controler.

Pagina de stare - Se asteapta generatorul:

-

3
1 Numarul alarmelor active. Aceasta este alarma
1 dintr-un total de 2 alarme active.
2 Cauza alarmei, de exemplu, presiune scizutd a
uleiului.
3 Tipul de alarma declansata in controler, de

exemplu Avertisment.
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Se asteaptd generatorul indica faptul ca generatorul a
pornit, dar nu a ajuns la tensiunea de incarcare nece-
sard sau la frecventa de incarcare stabilitd in contro-
ler.
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Apiasati butonul PAGINA ANTERIOARA (1) sau
PAGINA URMATOARE (2) pentru a derula pagina
de alarme si a consulta detaliile despre alarme.
Apasati butonul OPRIRE/RESETARE (3) a sterge
alarma; dacd alarma nu se sterge, inseamna ca eroarea
este Inca activa.



6.3.2.2 Alarmele CAN

Alarmele CAN reprezinta mesajele trimise de la ECU
CAN la controler. Fiecare alarma afigata este descrisa
in paragraful ,Prezentare generald a mesajelor de
alarma afisate pe ecran”.

Semnalele DM1

Mesajele de la ECU CAN care pot fi configurate in
controlerul DSE pentru: avertizare, decuplare electri-
ca, oprire sau niciuna.

Exemple: Avertisment

-

3
1 Numarul alarmelor active. Aceasta este alarma
1 dintr-un total de 2 alarme active.
2 Cauza alarmei, de exemplu, presiune scazuta a
uleiului.
3 Tipul de alarma declansata in controler, de

exemplu Avertisment.

Apdsati butonul Pagina urmatoare (4) pentru a accesa
lista de Coduri de eroare (DTC) curente ale motorului
din ECU care sunt mesaje DM1.

Alarmele ECU (codurile de eroare CAN/DTC)

A

Pentru mai multe detalii privind
semnificatia acestor coduri/simbo-
luri grafice, consultati instructiunile
ECU furnizate de producitorul
motorului sau adresati-vi produca-
torului motorului pentru asistenti
suplimentara.

Pentru detalii suplimentare privind
conectarea la motoarele electronice,
consultati documentul DSE: 057-004
Electronic Engines And DSE Wiring
(057-004 Motoarele electronice si
cablajul DSE)

Atunci cand este conectat la un motor cu CAN cores-
punzitoare, controlerul afigeaza mesajele de stare a
alarmelor de la ECU in sectiunea Alarme de pe ecran.

A

1 Tipul de alarma declangata in controlerul DSE,
de exemplu Avertisment.
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Apasati butonul Pagina urmatoare pentru a accesa lis-
ta de Coduri de eroare (DTC) curente ale motorului
din ECU care sunt mesaje DM1.

Codul de eroare DM1 este interpretat de controler si
afisat pe ecranul controlerului sub forma de mesaj
text. In plus, codul DTC al producitorului este afisat
mai jos.

Apasati butonul Pagina urmatoare pentru a accesa lis-
ta codurilor de eroare (DTC) ECU anterioare primite
de la ECU care sunt mesaje DM2.

Codul de eroare DM2 este interpretat de controler si
afisat pe ecranul controlerului sub forma de mesaj
text. In plus, codul DTC al producitorului este afisat
mai jos.
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6.3.2.3 Jurnalul de evenimente

Controlerul pastreaza un jurnal al alarmelor vechi si/
sau modificarilor de stare selectate.

Dimensiunea jurnalului se poate modifica in perma-
nenta. La momentul inscrierii evenimentelor, jurnalul
controlerului poate s stocheze cele mai recente 250
de nregistrari.

Daca jurnalul este plin, urmatorul eveniment va inlo-
cui cea mai veche inregistrare. Astfel, jurnalul va con-
tine intotdeauna cele mai recente evenimente.
Jurnalul controlerului inregistreaza tipul evenimentu-
lui impreund cu data si ora producerii (sau orele de
functionare a motorului, daca este configurat in acest
sens).

3

Pentru a vizualiza jurnalul de evenimente, apasati de
mai multe ori pe butoanele pagina urmatoare (1) sau
pagina anterioarad (2) pana cand pe ecran se afiseaza
pagina jurnalului de evenimente.

Apdsati butonul de derulare in jos (3) pentru a vizua-

liza cel mai recent eveniment.

Daca apasati in continuare butonul de derulare in jos
(3), sunt parcurse evenimentele vechi, apoi pe ecran
se afigeaza alarma cea mai recentd, dupa care parcur-
gerea alarmelor este reluata.

Atlas Copco

Pentru a iesi din jurnalul de evenimente i a reveni la
afisarea valorilor indicate de instrumente, apasati bu-
toanele pagina urmatoare (1) sau pagina anterioara (2)
pentru a selecta urmatoarea pagina cu valori indicate
de instrumente.

6.3.2.4 Protectii

Atunci cand este activa o alarma, se aude alarma acus-
tica, iar iesirea de alarma obisnuitd, daca este configu-
rata, se activeaza.

Sunetul alarmei acustice poate fi anulat prin apasarea
butonului FARA SUNET.

Ecranul LCD va trece de la pagina de informatii la pa-
gina alarmelor.

Exemple: Avertisment

r

3
1 Numarul alarmelor active. Aceasta este alarma
1 dintr-un total de 2 alarme active.
2 Cauza alarmei, de exemplu, presiune scazuta a
uleiului.
-134 -

3 Tipul de alarma declansata in controler, de
exemplu Avertisment.

Pe ecranul LCD se afiseaza mai multe alarme, de
exemplu ,High Engine Temperature shutdown”
(Oprire din cauza temperaturii ridicate a motorului),
»,Emergency Stop” (Oprire de urgentd) si ,,Low Coo-
lant Warning” (Avertizare despre nivelul scazut al li-
chidului de racire).

Aceste alarme vor fi derulate automat in ordinea in
care au aparut.

4

Apasati butonul de derulare in jos (4) pentru a vizua-
liza urmatoarea alarma.

in cazul unei alarme, pe ecranul LCD se afiseazi me-
sajul corespunzator. Daca apare o alarma suplimenta-
ra, controlerul va afisa mesajul corespunzator.

Exemplu:




6.3.2.5

Indicatiile nu sunt critice si sunt adeseori legate de
conditiile de stare. Acestea nu apar pe ecranul LCD al
controlerului ca mesaj text in paginile de stare, jurnal
de evenimente sau alarme.
Totusi, atentia operatorului asupra unui eveniment
este configurata sa fie atrasa de o iesire sau un indica-
tor led (1).

Indicatii

6.3.2.6 Avertismente

Avertismentele sunt situatii de alarma cu grad scazut
de pericol si nu afecteaza functionarea grupului gene-
rator, ci au rolul de a-i atrage atentia operatorului asu-
pra unei conditii nedorite.

Exemplu:

in cazul unei alarme, ecranul LCD sare la pagina de
alarme si deruleaza toate alarmele active.

in mod implicit, alarmele de avertizare se reseteazi
automat odata cu disparitia situatiei de eroare. Totusi,
activarea optiunii ,, Toate avertismentele sunt blocate”
va duce la blocarea alarmelor de avertizare, pana la
resetarea manuald. Aceasta optiune poate fi activata
prin intermediul software-ului de configurare a con-
trolerului instalat pe un computer compatibil.
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6.3.2.7 Alarmele de decuplare electrica
Conditia de eroare care a declansat
A alarma trebuie remediati fnainte de
a putea reseta alarma. Dacéi eroarea
nu se remediazi, alarma nu poate fi
resetatd (cu exceptia alarmei ,,Tem-
peratura ridicata lichid de ricire” si
alarmelor ,,Activd de la pornire in
siguranti”, deoarece temperatura
lichidului de ricire poate fi ridicata
cu motorul oprit).

Alarmele de decuplare electricd blocheaza si opresc
generatorul, dar intr-un mod controlat. La aparitia
conditiei de decuplare electrica, controlerul dezacti-
veazi iesirile ,,inchidere iesire generator” pentru a eli-
mina sarcina de la generator. Cand a aparut aceasta
situatie, controlerul porneste temporizatorul de racire
si lasa motorul sa se raceasca fara sarcina inainte de a-
1 opri. Pentru a reporni generatorul, eroarea trebuie
stearsd si alarma resetata.

Exemplu:
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in cazul unei alarme, ecranul LCD sare la pagina de
alarme si deruleaza toate alarmele active.
Alarmele de decuplare electrica sunt alarme de bloca-

re, iar pentru a elimina eroarea, apéasati butonul Opri-
re/Resetare (1) de pe controler.

6.3.2.8 Opriri

Conditia de eroare care a declansat

A alarma trebuie remediati inainte de

a putea reseta alarma. Daci eroarea

nu se remediazi, alarma nu poate fi

resetati (cu exceptia alarmei ,,Presi-

une joasa ulei” si alarmelor ,,Activa

de la pornire in siguranti”, deoarece

presiunea ulei este joasd cu motorul
oprit).

Alarmele de oprire blocheaza si opresc imediat gene-
ratorul. La aparitia conditiei de oprire, controlerul
dezactiveazi iesirile ,,inchidere iesire generator” pen-
tru a elimina sarcina de la generator. Cand a aparut
aceasta situatie, controlerul opreste imediat grupul
generator, pentru a preveni defectarea mai grava. Pen-
tru a reporni generatorul, eroarea trebuie stearsa si
alarma resetata.

Atlas Copco

Exemplu:

Alarmele de oprire sunt alarme de blocare, iar pentru
a elimina eroarea, apasati butonul Oprire/Resetare (1)
de pe controler.

6.3.2.9 Alarmele de revizie

In functie de configuratia controlerului, pot aparea
unu sau mai multe niveluri de alarma de revizie pe
baza unui program configurabil.

Atunci cand este activatd, alarma de revizie poate
consta fie intr-o avertizare (grupul generator continua
sd functioneze), fie intr-o oprire (functionarea grupu-
lui generator nu este posibila).

in mod normal, alarma de revizie este resetatd de in-
ginerul de service al centrului, dupa efectuarea revizi-
ei necesare.

6.3.2.10 Alarma de supracurent

Alarma de supracurent reuneste nivelul de decuplare
de avertizare simpla cu o curba IDMT de termopro-
tectie complet functionala.

Avertizare imediata

Daci este activatd optiunea Avertizare imediata, con-
trolerul genereaza o alarma de avertizare imediat ce se
atinge Nivelul de decuplare.
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Alarma se reseteaza automat odata ce curentul de in-
carcare al grupului generator ajunge sub Nivelul de
decuplare (dacd nu este activata optiunea ,,Toate aver-
tismentele sunt blocate™).

6.3.2.11 Alarma IDMT

Alarma IDMT are rolul de a preveni supraincarcarea
(supraincalzirea) bobinelor alternatorului.

Daca alarma IDMT este activata, controlerul incepe
sa urmeze ,,curba” IDMT atunci cand se atinge nive-
lul de decuplare. Dacé nivelul de decuplare este depa-
sit pentru o perioada prea indelungata, se declangeaza
Alarma IDMT (Oprire sau Decuplare electrica, dupa
cum s-a selectat in Actiune).

— Oprire ca urmare a curentului de intensitate
mare este o alarma de blocare si opreste grupul
generator. Eliminati eroarea, apoi apasati butonul
Mod Oprire/Resetare (1) pentru a reseta controle-
rul.

— Decuplare electrica drept urmare a curentului
de intensitate mare este o alarma de blocare si
scoate grupul generator din sarcind inainte de a-1
opri dupa expirarea temporizatorului de racire fara
sarcind. Eliminati eroarea, apoi apasati butonul
Mod Oprire/Resetare (1) pentru a reseta controle-
rul.

Cu cat suprasarcina este mai mare, cu atat mai repede
are loc decuplarea.



6.3.2.12 Alarma de scurtcircuit

Daca este activata alarma de scurtcircuit, controlerul
incepe sd urmeze ,,curba” IDMT. Daca nivelul de de-
cuplare este depasit pentru o perioada prea indelunga-
td, se declanseazd alarma (Oprire sau Decuplare
electrica, dupa cum s-a selectat in Actiune).

Cu cét curentul de scurtcircuit este mai mare, cu atat
mai repede are loc decuplarea.

6.3.2.13 Alarma de oprire ca urmare a unui
defect de punere la pamant/
decuplare electrica

Atunci cand controlerul este conectat in mod cores-
punzitor prin intermediul ,,TC pentru defect de pune-
re la pamant”. Controlerul masoarda defectul de
punere la pamant si poate fi configurat, optional, sa
genereze o conditie de alarma (oprire sau decuplare
electrica) daca se depaseste nivelul specificat.

Daca este activatd Alarma de defect de punere la pa-
mant, controlerul incepe sa urmeze ,,curba” IDMT.
Daca nivelul de decuplare este depasit pentru o peri-
oada prea indelungata, se declanseaza alarma (Oprire
sau Decuplare electrica, dupa cum s-a selectat in Ac-
tiune).

Cu cat defectul de punere la pamant este mai mare, cu
atat mai repede are loc decuplarea.

6.3.2.14 Lampi de regenerare DPF

A

Pentru detalii suplimentare despre
configuratia controlerului, consul-
tati documentul DSE: 057-243
DSE7310 MKII & DSE7320 MKII
Configuration Software Manual
(Manualul software-ului de configu-
rare a DSE7310 MKII si DSE7320
MKII).

in functie de tipul motorului selectat in configuratia
controlerului, in sectiunea Motor poate fi inclusa pa-
gina Lampi de regenerare DPF. In aceasti pagina sunt
prezente pictograme care afiseaza starea diverselor
functii ECU, iar unele dintre acestea sunt aplicabile
cerintelor pentru motoarele cu norma de poluare Tier
4 Final si Stage 5. Pictogramele se aprind intermitent
la intervale diferite, pentru a afisa starea functiei
ECU; pentru informatii suplimentare, consultai ma-
nualul producatorului motorului.

Alarma rosie ECU

Controlerul a primit o conditie de
eroare rosie de la unitatea de control

electronic (ECU) al motorului.

Alarma galbena ECU

Controlerul a primit o conditie de
eroare galbena de la unitatea de con-
trol electronic (ECU) al motorului.
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DPF activ

Controlerul a primit o indicatie de
eroare de la unitatea de control elec-
tronica (ECU) a motorului cu infor-
matia cd filtrul de particule diesel
este activ. Indica faptul ca este nece-
sard ,,regenerarea fara sarcina”. Vezi
~Regenerarea fara sarcina” de la pa-
gina 26.

Avertizare DPF

Controlerul a primit o conditie de
eroare de la unitatea de control
electronica (ECU) a motorului cu
informatia ca filtrul de particule
diesel are o conditie de eroare.

DFP oprit

Controlerul a primit o indicatie de
eroare de la unitatea de control
electronica (ECU) a motorului cu
informatia ca filtrul de particule
diesel a fost oprit.

DFP anulat

Controlerul a primit o indicatie de
eroare de la unitatea de control
electronica (ECU) a motorului cu
informatia ca filtrul de particule
diesel a fost anulat.
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HEST activ

Controlerul a primit o indicatie de
eroare de la unitatea de control
electronica (ECU) a motorului cu
informatia cd Temperatura ridicaté a
sistemului de evacuare este activa.

Nivel DEF scazut

Controlerul a primit o indicatie de
eroare de la unitatea de control
electronica (ECU) a motorului cu
informatia ca Nivel scazut al
lichidului de tratare a gazelor de
esapament este activ.

Alertare operator pentru SCRoF
Controlerul a primit o indicatie de
eroare de la unitatea de control
electronica (ECU) a motorului cu
informatia cd Alertare operator
pentru SCR este activa.
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6.3.2.15 Prezentare generala a mesajelor de alarma afisate pe ecran

* NOTA: Din cauza configuratiei controlerului, mesajul de alarmi afisat pe ecran poate fi diferit. Pentru detalii suplimentare despre configuratia controlerului, consultati
documentul DSE: 057-239 DSE8620 MKII Configuration Suite PC Software Manual (Manualul software-ului de configurare)

Ecran

Cauza

Air Flap Closed

Clapeti de aer inchisa

Controlerul a detectat activarea unei intrari digitale auxiliare configurate pentru Clapetd de aer inchisa.

Analogue Input A to D
(Digital) *

Intrare analogica de la
A la D (digitala)*

Controlerul a detectat cé o intrare analogica configurata ca intrare digitala pentru crearea unei conditii de eroare a
devenit activa si se afiseaza mesajul corespunzator pe LCD.

Auto Sense Fail

Eroare detectare
automata

Controlerul a detectat ca tensiunea de iesire a generatorului a crescut peste nivelul de Decuplare la supratensiune
in timpul detectarii automate in timpul pornirii cu incercare de detectare a configuratiei alternative de utilizat.

AVR Maximum Trim
Limit

Limita de egalizare
maxima AVR

Iesirea AVR a controlerului a atins limita in timpul incercarii de a controla generatorul sa produca mai multa
energie electrica reactiva (kvar) la functionarea in paralel. Aceasta indica o eroare ori la AVR (inclusiv o eroare de
conexiune), la setarea SW2, ori alternatorul a atins capacitatea maxima.

Battery Detect Failure  Eroare de detectare a | Controlerul a detectat ¢ un incércitor de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarmi Eroare de detectare a
bateriei bateriei.
Battery Failure Detectare eroare a Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarmi de Detectare eroare a

Detection Output 1

bateriei Iesirea 1

bateriei la Tesirea sa 1.

Battery Failure
Detection Output 2

Detectare eroare a
bateriei Iesirea 2

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarmi de Detectare eroare a
bateriei la lesirea sa 2.

Battery High Current
Output 1

Curent de intensitate
mare al bateriei Iesirea
1

Controlerul a detectat ca un incércétor de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarméd de Curent de intensitate
mare al bateriei la lesirea sa 1.

Battery High Current
Output 2

Curent de intensitate
mare al bateriei Iesirea
2

Controlerul a detectat ca un incércétor de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarmi de Curent de intensitate
mare al bateriei la lesirea sa 2.

Battery High
Temperature Output 1

Temperaturiridicati a
bateriei Iesirea 1

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarmi de Temperatura ridicatd
a bateriei la lesirea sa 1.
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Ecran

Cauza

Battery High
Temperature Output 2

Temperaturiridicati a
bateriei Iesirea 2

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarmi de Temperatura ridicatd
a bateriei la lesirea sa 2.

Battery High Voltage

Tensiune inalti a
bateriei

Controlerul a detectat ca tensiunea de alimentare c.c. a crescut peste nivelul Avertizare decuplare supratensiune a
bateriei centralei pe durata temporizatorului de decalare configurat.

Battery High Voltage
Output 1

Tensiune fnalti a
bateriei Iesirea 1

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarmi de Tensiune inaltd a
bateriei la Tesirea sa 1.

Battery High Voltage
Output 2

Tensiune inalti a
bateriei Iesirea 2

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarmi de Tensiune inaltd a
bateriei la lesirea sa 2.

Battery Low Voltage  Tensiune scizuti a Controlerul a detectat ca tensiunea de alimentare c.c. a scazut sub nivelul Avertizare decuplare subtensiune a
bateriei bateriei centralei pe durata temporizatorului de decalare configurat.

Battery Low Voltage  Tensiune scizuti a Controlerul a detectat c& un incarcitor de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarmi de Tensiune joasd a

Output 1 bateriei Iesirea 1 bateriei la lesirea sa 1.

Battery Low Voltage  Tensiune scizuti a Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarmi de Tensiune joasd a

Output 2 bateriei lesirea 2 bateriei 1a Iesirea sa 2.

Battery Temperature
Sensor Fail Output 1

Eroare senzor de
temperatura a bateriei
Iesirea 1

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarmi de Eroare temperaturd
baterie la lesirea sa 1.

Battery Temperature
Sensor Fail Output 2

Eroare senzor de
temperaturi a bateriei
Iesirea 2

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarmi de Eroare temperaturd
baterie la lesirea sa 2.

Battery Temp

Temp baterie

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarma de Te emperaturd baterie.

Calibration Fault

Eroare de calibrare

Controlerul a detectat ca nu s-a efectuat calibrarea interna. Unitatea trebuie trimisa inapoi la DSE in vederea
investigarii problemei si repararii. Contactati serviciul de asistenta tehnica al DSE pentru mai multe informatii.

Calibration Lost

Pierdere calibrare

Controlerul a detectat ca nu s-a efectuat calibrarea interna. Unitatea trebuie trimisa inapoi la DSE in vederea
investigarii problemei si repararii. Contactati serviciul de asistenta tehnica al DSE pentru mai multe informatii.
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Ecran

Cauza

Charge Alt Failure

Eroare de incircare a
alternatorului

Controlerul a detectat ca tensiunea de iesire a alternatorului a crescut peste nivelul Decuplare oprire incarcare
alternator pe durata temporizatorului de decalare configurat.

Charger Failure

Eroare incircitor

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarmi Eroare incdrcitor.

Charger Fan Locked

Ventilator incircitor
blocat

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarmi Eroare incdrcitor.

Charger High
Temperature

Temperaturiridicati a
incarcitorului

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarma Temperaturd ridicatd.

Charger ID 0 to 3
Common Electrical
Trip *

incircitor ID dela 0 la
3 Decuplare electrica
obisnuita *

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o Alarmd decuplare electrica
obisnuitd.

Charger ID 0 to 3
Common Shutdown *

incircitor ID dela 0 la
3 Oprire obisnuita *

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o Alarma oprire obisnuitd.

Charger ID 0 to 3
Common Warning *

fncircitor ID dela 0 la

3 Avertisment obisnuit
*

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o Alarma Avertisment obisnuit.

Charger Input Fuse
Fail

Incarcitor Eroare
siguranta de intrare

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarma Eroare sigurantd de
intrare.

Charger Mains High
Current

Incircitor Curent de
intensitate mare al
retelei

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarmi Curent de intensitate
mare al retelei.

Charger Mains High
Voltage

Incércator Tensiune
inalti a retelei

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarmi Tensiune inaltd a refelei.

Charger Mains Low
Voltage

Incércator Tensiune
joasa a retelei

Controlerul a detectat ca un incarcitor de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarma Tensiune joasd a retelei.

Charger Reverse
Polarity

Incarcator Polaritate
inversata

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarma Polaritate inversatd.

Charger Short Circuit

Incarcator Scurtcircuit

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarmi Scurtcircuit.
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Ecran

Cauza

Charger Short Circuit/
Reverse Polarity

incircitor
Scurtcircuit/polaritate
inversata

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarmi combinatd Scurtcircuit
si Polaritate inversatd.

Charger Voltage Drop

Incircitor Cidere de

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarma Cidere de tensiune la

Charging Cable tensiune la cablulde | cop/u/ de incarcare la lesirea sa 1.

Output 1 incércare Iesirea 1

Charger Voltage Drop Incircitor Cidere de | Controlerul a detectat ¢ un incércitor de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarmi Cddere de tensiune la
Charging Cable tensiune la cablulde | cop/u/ de incarcare la lesirea sa 2.

Output 2 incircare Iesirea 2

Combined Mains
Decoupling

Combinat Decuplare
retea

Controlerul a detectat ca alimentarea de la retea a cazut cand generatorul functiona in paralel.

Coolant Temp High

Lichid de racire Temp
inalta

Controlerul a detectat ca temperatura lichidului de racire a motorului a crescut peste nivelul de Decuplare
electrica la temperatura ridicatd a lichidului de racire dupa expirarea temporizatorului de Decalare pornire in
sigurantd.

Coolant Temp High
Switch

Lichid de ricire
Comutator temp inalta

Controlerul a detectat ca a fost activat comutatorul de temperatura inalta a lichidului de racire a motorului dupa
expirarea temporizatorului de Decalare pornire in sigurantd.

DEF Level Low

Nivel scazut de DEF

Controlerul a primit o conditie de eroare de la unitatea de control electronica (ECU) a motorului cu avertizare
asupra nivelului de DEF.

Digital Input A to L *

Intrare digitala de la A
laL *

Controlerul a detectat ca o intrare digitala configuratd pentru crearea unei conditii de eroare a devenit activa si se
afiseazd mesajul corespunzator pe LCD.

DPTC Filter

Filtru DPTC

Controlerul a primit o conditie de eroare de la unitatea de control electronica (ECU) a motorului cu avertizare
asupra activarii DPF/DPTC.

Earth Fault Defect de impiimantare | Controlerul a detectat ca a crescut curentul de scurgere la pamant al generatorului peste Nivel decuplare la defect
de impamdntare pe durata functiei IDMT.
NOTA: Pentru mai multe informatii, consultati paragraful ,,Alarma de oprire ca urmare a unui defect de punere la
pamant/decuplare electrica”.
ECU Amber ECU Galbeni Controlerul a primit o conditie de eroare galbena de la unitatea de control electronic (ECU) al motorului.
]
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Ecran

Cauza

ECU Data Fail

ECU Eroare date

Controlerul este configurat pentru functionarea prin CAN, dar nu a detectat datele transmise de la unitatea ECU a
motorului.

ECU Malfunction

ECU Defectiune

Controlerul a primit o conditie de eroare ca urmare a unei defectiuni de la unitatea de control electronic (ECU) al
motorului.

ECU Protect

ECU Protectie

Controlerul a primit o conditie de eroare de protectie de la unitatea de control electronic (ECU) al motorului.

ECU Red

ECU Rosie

Controlerul a primit o condifie de eroare rosie de la unitatea de control electronic (ECU) al motorului.

Electrical Trip Stop
Inhibited

Oprire anulata la
decuplare electrica

Controlerul a creat o alarma de decuplare electrica din cauza unei erori, dar generatorul este impiedicat sa se
opreasca. Motivul il reprezinta activarea functiei Resetare decuplare electrica anulare oprire motor. Pentru a opri
generatorul, eliminati solicitarea de pornire sau apasati butonul Mod Oprire/Resetare.

Emergency Stop

Oprire de urgenta

Controlerul a detectat ca a fost apasat butonul de oprire de urgenta, elimindndu-se alimentarea cu tensiune pozitiva
de la borna de intrare pentru oprirea de urgentd. Aceasta intrare este activata este un circuit de protectie (normal
inchis la oprirea de urgentd) care va opri imediat echipamentul daca semnalul este eliminat.

Engine Over Speed

Motor Supraturatie

Controlerul a detectat ca turatia motorului a crescut peste nivelul de Decuplare la alarma de supraturatie pentru
temporizatorul de decalare configurat.

Engine Over Speed
Delayed

Motor Supraturatie
decalata

Controlerul a detectat ca turatia motorului a crescut peste nivelul de Decuplare la supraturatie, dar a fost sub
valoarea de Decuplare la limita maxima de supraturatie pentru temporizatorul de Decalare la limita maxima
configurat in timpul pornirii.

Engine Over Speed
Overshoot

Motor Limitid maximai
de supraturatie

Controlerul a detectat ca turatia motorului a crescut peste nivelul de Decuplare la limita maxima de supraturatie
pentru temporizatorul de Decalare la limita maximd configurat in timpul pornirii.

Engine Under Speed

Motor Subturatie

Controlerul a detectat ca turatia motorului a scazut sub nivelul de Decuplare la alarma de subturatie pe durata
temporizatorului de decalare configurat dupa expirarea temporizatorului de Decalare pornire in sigurantd.

Exp. Unit Failure

Eroare unitate de
extensie

Controlerul a detectat ca s-a pierdut comunicarea cu unul dintre modulele de extensie DSENet®.

Failed to Start

Eroare de pornire

Controlerul a detectat ca generatorul nu a pornit pentru ca nu a indeplinit criteriile necesare de Deconectare

demaror in timpul numarului configurat de Incercéri de pornire.
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Ecran

Cauza

Failed to Stop

Eroare de oprire

Controlerul detecteaza o conditie care indica faptul ca generatorul functioneaza cand controlerul DSE a transmis
comanda de oprire.

NOTA: Eroarea de oprire poate indica prezenta unui senzor de presiune a uleiului defect. Daci motorul este oprit,
verificati cablajul senzorului de presiune a uleiului si configuratia.

Fail To Reach Loading Nu s-a atins frecventa | Controlerul a detectat ca frecventa de iesire a generatorului nu a crescut peste valoarea setatd pentru Frecventd de
Frequency de incircare incdrcare generator dupi expirarea temporizatorului de fncalzire.
Fail To Reach Loading Nu s-a atins tensiunea | Controlerul a detectat ca tensiunea de iesire a generatorului nu a crescut peste valoarea setata pentru Tensiune de
Voltage de incircare incdrcare generator dupi expirarea temporizatorului de fncalzire.

Fail to Synchronise

Eroare de sincronizare

Controlerul nu a sincronizat generatorul inainte de expirarea temporizatorului de Decalare la eroare de
sincronizare. Generatorul continud sa se sincronizeze pana cand reuseste sau ramane fara combustibil.

Flexible Sensor A to D
High *

Furtun Senzor de la A
la D Inalta *

Controlerul a detectat cd valoarea unei intréri analogice a crescut peste nivelul de Decuplare la alarma de tensiune
inaltd a senzorului furtunului.

Flexible Sensor A to D
Low *

Furtun Senzor de la A
la D Joasa *

Controlerul a detectat ca valoarea unei intrari analogice a scazut sub nivelul de Decuplare la alarma de tensiune
Jjoasd a senzorului furtunului.

Fuel Level High

Nivel ridicat de
combustibil

Controlerul a detectat ca nivelul de combustibil a crescut peste nivelul de Alarma de nivel ridicat de combustibil
pentru decalajul configurat.

Fuel Level Low

Nivel scazut de
combustibil

Controlerul a detectat ca nivelul de combustibil a scazut sub nivelul de Alarma nivel scdazut de combustibil pentru
decalajul configurat.

Fuel Level Low Switch

Comutator nivel scazut
de combustibil

Controlerul a detectat ca a fost activat comutatorul de nivel scazut de combustibil.

Fuel Tank Bund Level
High

Nivel ridicat in
compartimentul de
retentie al rezervorului
de combustibil

Controlerul a detectat ca a fost activat comutatorul de nivel in compartimentul de retentie al rezervorului de
combustibil.

Fuel Usage

Consum de combustibil

Controlerul a detectat ca s-a consumat mai mult combustibil decat Valoarea in stare pornitd sau Valoarea in stare
oprita.
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Ecran

Cauza

Gen Earth Fault

Generator Defect de
impamaéantare

Controlerul a detectat ca a crescut curentul de scurgere la pamant al generatorului peste Nivel decuplare la defect
de impamdntare pe durata functiei IDMT.

NOTA: Pentru mai multe informatii, consultati paragraful ,,Alarma de oprire ca urmare a unui defect de punere la
pamant/decuplare electrica”.

Gen Failed to Close

Generator Eroare de
inchidere

Controlerul a detectat ca nu s-a inchis comutatorul de sarcind a generatorului, pentru cé intrarea Auxiliarda
generator inchis nu s-a activat in intervalul de Decalare la eroare de inchidere generator dupa ce s-a activat
Inchidere iesire generator.

Gen Failed to Open

Generator Eroare de

Controlerul a detectat ca nu s-a deschis comutatorul de sarcina a generatorului, pentru ca intrarea Auxiliara

deschidere generator inchis a ramas activa in intervalul de Decalare la eroare de deschidere generator dupa ce s-a activat
Deschidere iesire generator.
Gen Over Current Generator Controlerul a detectat ca a crescut curentul de iesire al generatorului peste valoarea de Decuplare la supracurent
Supracurent generator pe durata functiei IDMT.
NOTA: Pentru mai multe informatii, consultati paragraful intitulat Alarma de supracurent din prezentul
document.
Gen Over Frequency  Generator Controlerul a detectat ca frecventa de iesire a generatorului a crescut peste nivelul de Decuplare la alarma de
Suprafrecventi suprafrecventd pe durata temporizatorului de decalare configurat.
Gen Over Frequency  Generator Controlerul a detectat ca frecventa de iesire a generatorului a crescut peste nivelul de Decuplare la
Delayed Suprafrecventi suprafrecventd, dar a fost sub valoarea de Decuplare la limita maximd de suprafrecventd pentru temporizatorul de
decalata Decalare la limita maximd configurat in timpul pornirii.

Gen Over Frequency

Generator Limita

Controlerul a detectat ca frecventa de iesire a generatorului a crescut peste nivelul de Decuplare la limita maxima

Overshoot maximé de de suprafirecventa pentru temporizatorul de Decalare la limita maxima configurat in timpul pornirii.
suprafrecventa

Gen Over Voltage Generator Controlerul a detectat ca tensiunea de iesire a generatorului a crescut peste nivelul de Decuplare la alarma de
Supratensiune supratensiune pe durata temporizatorului de decalare configurat.

Gen Phase Seq Wrong

Generator Succesiune
incorecti a fazelor

Controlerul a detectat ca rotirea fazelor generatorului a fost diferitd de setarea pentru Alarma de rotire a fazelor
generatorului.

Gen Reverse Power

Generator Putere
inversa

Controlerul a detectat ca puterea (kW) de iesire a generatorului a scazut sub valoarea de Decuplare la putere
inversd pe durata temporizatorului de decalare configurat.
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Cauza

Gen Short Circuit

Generator Scurtcircuit

Controlerul a detectat ca a crescut curentul de iesire al generatorului peste valoarea de Decuplare la scurtcircuit
pe durata functiei IDMT.

NOTA: Pentru mai multe informatii, consultati paragraful intitulat ,,Alarma de scurtcircuit” din prezentul
document.

Gen Under Frequency

Generator
Subfrecventa

Controlerul a detectat ca frecventa de iesire a generatorului a scazut sub nivelul de Decuplare la alarma de
subfrecventd pe durata temporizatorului de decalare configurat dupa expirarea temporizatorului de Decalare
pornire in siguranfd.

Gen Under Voltage

Generator Subtensiune

Controlerul a detectat ca tensiunea de iesire a generatorului a scazut sub nivelul de Decuplare la alarma de
subtensiune pe durata temporizatorului de decalare configurat dupa expirarea temporizatorului de Decalare
pornire in siguranfd.

HEST Active

HEST activ

Controlerul a primit o conditie de eroare de la unitatea de control electronica (ECU) a motorului cu avertizare
asupra activarii HEST.

Inlet Temperature

Temperatura la

Controlerul a detectat cd valoarea masurata de ECU a temperaturii de admisie a crescut peste nivelul de Decuplare

admisie la alarma de temperatura la admisie.
Insufficient Capacity =~ Capacitate insuficienta | Iesirea regulatorului controlerului a atins limita in timpul incercérii de a controla generatorul sd@ produca mai multi
kW la functionarea in paralel. Aceasta indica o eroare ori la regulator (inclusiv o eroare de conexiune), la setarea
SW2, ori ca motorul a atins capacitatea maxima.
kW Overload Suprasarcinid kW Controlerul a detectat ca puterea (kW) de iesire a generatorului a crescut peste valoarea de Decuplare la protectie

la suprasarcindg pe durata temporizatorului de decalare configurat.

Loss of Excitation

Pierdere excitatie

Controlerul a detectat ca energia electrica reactiva (kvar) a scazut sub nivelul de Decuplare la alarmd de pierdere
a excitatiei pentru decalajul configurat.

Loss of Mag-PU

Pierdere Mag-PU

Controlerul a detectat ca senzorul magnetic nu a produs un impuls dupa indeplinirea criteriilor necesare pentru
Deconectare demaror.

Low Coolant
Temperature Warning

Avertisment
temperaturi scazuti
lichid de racire

Controlerul a detectat ca temperatura lichidului de racire a motorului a scazut sub nivelul de Decuplare la
prealarma de temperatura scazutd a lichidului de racire.

Mag-PU Fault

Eroare Mag-PU

Controlerul a detectat ca circuitul la senzorul de detectare magnetic este intrerupt.
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Ecran Cauza
Mains Asymmetry Retea Asimetrie Controlerul a detectat ca asimetria de tensiune a retelei a crescut peste nivelul de Decuplare pe durata
High tensiune fnalta temporizatorului de decalare configurat.
Mains Decoupling Retea Decuplare Daca controlerul detecteaza cresterea frecventei retelei la functionarea in paralel cu generatorul/generatoarele la o
High Frequency frecventa inalta valoare mai mare decat cea configurata. Pe LCD se afiseaza Refea Decuplare frecventd inaltd.
Mains Decoupling Retea Decuplare Daca controlerul detecteaza cresterea tensiunii retelei la functionarea in paralel cu generatorul/generatoarele la o
High Voltage tensiune fnalta valoare mai mare decat cea configurata. Pe LCD se afiseaza Refea Decuplare tensiune inaltd.

Mains Decoupling Low Retea Decuplare
Frequency frecventa joasa

Daca controlerul detecteaza scaderea frecventei retelei la functionarea in paralel cu generatorul/generatoarele la o
valoare mai mica decat cea configuratda. Pe LCD se afiseaza Refea Decuplare frecventd joasd.

Mains Decoupling Low Retea Decuplare
Voltage tensiune joasa

Daca controlerul detecteaza scaderea tensiunii retelei la functionarea in paralel cu generatorul/generatoarele la o
valoare mai mica decat cea configurata. Pe LCD se afiseaza Refea Decuplare tensiune joasd.

Mains Decoupling OF Retea Decuplare SF

Controlerul a detectat ca frecventa retelei a crescut peste nivelul de Refea Decuplare la suprafrecventa atunci
cand generatorul a functionat in paralel cu reteaua.

Mains Decoupling OV Retea Decuplare ST

Controlerul a detectat ca tensiunea retelei a crescut peste nivelul de Refea Decuplare la supratensiune atunci cand
generatorul a functionat in paralel cu reteaua.

Mains Decoupling Retea Decuplare
ROCOF ROCOF

Daca controlerul detecteaza schimbarea frecventei retelei la functionarea in paralel cu generatorul/generatoarele la
o valoare mai mare decét cea configurata intr-un interval de timp. Pe LCD se afiseaza Refea Decuplare ROCOF.

Mains Decoupling UF  Retea Decuplare SF

Controlerul a detectat ca frecventa retelei a scazut sub nivelul de Retea Decuplare la subfrecventa atunci cand
generatorul a functionat in paralel cu reteaua.

Mains Decoupling UV Retea Decuplare ST

Controlerul a detectat ca tensiunea retelei a crescut peste nivelul de Retea Decuplare la subtensiune atunci cand
generatorul a functionat in paralel cu reteaua.

Mains Decoupling Retea Decuplare
Vector Shift modificare a vectorului

Daca controlerul detecteaza schimbarea unghiului de faza a retelei la functionarea in paralel cu generatorul/
generatoarele la o valoare mai mare decat cea configurata intr-un interval de timp. Pe LCD se afiseaza Retea
Decuplare modificare a vectorului.

Mains Failed To Close Retea Eroare de
inchidere

Daca intrerupatorul retelei nu se inchide, se initiaza o avertizare. Pe LCD se afiseaza Refea Eroare de inchidere.

Mains Failed To Open Retea Eroare de
deschidere

Daca intrerupatorul retelei nu se deschide, se initiaza o avertizare. Pe LCD se afiseazd Refea Eroare de
deschidere.
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Ecran

Cauza

Mains Over Negative
Sequence

Retea Secventid
negativa peste nivel

Controlerul a detectat ca secventa negativa de tensiune a retelei a crescut peste nivelul configurabil de Decuplare
pe durata temporizatorului de decalare configurat.

Mains Over Zero
Sequence

Retea Secventa zero
peste nivel

Controlerul a detectat ca secventa zero de tensiune a retelei a crescut peste nivelul configurabil de Decuplare pe
durata temporizatorului de decalare configurat.

Mains Phase Sequence

‘Wrong

Retea Secventia
incorecti a fazelor

Controlerul a detectat o eroare de rotire a fazelor retelei, se initiaza o decuplare electrica. Pe LCD se afigeaza
Retea Secventd incorectd a fazelor.

Mains Reverse Power

Retea Putere inversa

Controlerul a detectat ca bara colectoare a generatorului exportd mai mult decat limita configurata, iar pe LCD se
afiseazd Refea Putere inversd.

Mains ROCOF

Retea ROCOF

Controlerul a detectat ca frecventa retelei s-a schimbat la o ratd mai mare decat nivelul de Refea Decuplare la
alarma ROCOF atunci cand generatorul a functionat in paralel cu reteaua.

Mains Under Positive
Sequence

Retea Secventi
pozitiva sub nivel

Controlerul a detectat ca secventa pozitiva de tensiune a retelei a scazut sub nivelul configurabil de Decuplare pe
durata temporizatorului de decalare configurat.

Mains Vector Shift

Retea Modificarea
vectorului

Controlerul a detectat ca vectorul formei de unda a retelei s-a modificat mai mult decat nivelul de Refea
Decuplare la alarma de modificare a vectorului atunci cand generatorul a functionat in paralel cu reteaua.

Maintenance Alarm *

Alarma de revizie *

Controlerul a detectat ca una dintre alarmele de revizie configurate va fi declansata pentru ca intervalul de revizie
configurat a expirat.

Maintenance Due *

Revizie necesara *

Controlerul a detectat ca una dintre alarmele de revizie configurate va fi declansata pentru ca intervalul de revizie
configurat a expirat.

Negative Phase
Sequence

Secventa negativa a
fazelor

Controlerul a detectat ca existd un dezechilibru de curent intre fazele generatorului mai mare decat procentul
configurat pentru Nivel de decuplare la secventa negativa a fazelor.

QOil Press Sender Fault

Eroare senzor de
presiune a uleiului

Controlerul a detectat ca circuitul la senzorul de presiune a uleiului de motor este intrerupt.

Qil Pressure Low

Presiune joasi a
uleiului

Controlerul a detectat ca presiunea uleiului de motor a scazut sub nivelul de Decuplare oprire la presiune joasa a
uleiului dupa expirarea perioadei de Decalare pornire in sigurantd a temporizatorului.

Qil Pressure Low
Switch

Presostat de joasa
presiune a uleiului

Controlerul a detectat ca a fost activat presostatul de joasa presiune a uleiului dupa expirarea temporizatorului de
Decalare pornire in siguranfd.
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Ecran

Cauza

Out Of Sync Generator Generator

desincronizat

Controler ul adetectat ca tensiunea generatorului s-a desincronizat de la retea. Cauza o reprezinta un fel de circuit
logic extern care declanseaza comutatorul de sarcind a generatorului fara a transmite informatia catre controlerul
DSE.

NOTA: Pentru detalii suplimentare, consultati manualul DSE 056-047 Desincronizat si documentul de pregtire
Inchidere nereusiti.

Out Of Sync mains

Retea desincronizati

Controlerul a detectat ca tensiunea retelei s-a desincronizat de la generator. Cauza o reprezinta un fel de circuit
logic extern care declanseaza comutatorul de sarcind a retelei fard a transmite informatia catre controlerul DSE.

NOTA: Pentru detalii suplimentare, consultati manualul DSE 056-047 Desincronizat si documentul de pregatire
inchidere nereusita.

Protections Disabled

Elemente de protectie
dezactivate

Controlerul a detectat ca o intrare configuratd pentru Dezactivare elemente de protectie a devenit activa.

SCRoF Inducement

Alertare operator
pentru SCRoF

Controlerul a primit o conditie de eroare de la unitatea de control electronica (ECU) a motorului cu avertizare
asupra Alertare operator pentru SCRoF.

Temp. Sender Fault

Eroare temp. senzor

Controlerul a detectat ca circuitul la senzorul de temperatura a lichidului de racire a motorului este intrerupt.

Water in Fuel

Api in combustibil

Controlerul a primit o conditie de eroare de la unitatea de control electronica (ECU) a motorului cu avertizare
asupra detectarii de apa in combustibil sau activarii comutatorului de intrare Apa in combustibil.

Wet Stacking

Acumulare de
umiditate

Controlerul a detectat ca puterea (kW) de iesire a generatorului a scazut sub nivelul de Decuplare la alarma de
sarcind redusad pe durata temporizatorului de decalare configurat.
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6.3.3 Alarmele Qc3212™ si
remedierea problemelor

asociate

Atunci cand este prezentd o alarmd, se aude alarma
acusticd, iar ledul de alarma obisnuita, daca este con-
figurat, se aprinde.

Sunetul alarmei acustice poate fi anulat prin apasarea
butonului FARA SUNET/TEST INDICATOR LU-
MINOS (1).

Ecranul LCD va trece de la pagina de informatii la pa-
gina alarmelor.

Exemple:

6.3.3.1

Pagina de stare - Generator blocat:

Alarmele Pagina de stare

Generator blocat indica faptul ca generatorul nu poate
fi pornit din cauza unei opriri sau alarme de decuplare
electrica activa in controler.

Pagina de stare - Se asteapta generatorul:

-

3
1 Numarul alarmelor active. Aceasta este alarma
1 dintr-un total de 2 alarme active.
2 Cauza alarmei, de exemplu, presiune scizutd a
uleiului.
3 Tipul de alarma declansata in controler, de

exemplu Avertisment.
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Se asteaptd generatorul indica faptul ca generatorul a
pornit, dar nu a ajuns la tensiunea de incarcare nece-
sard sau la frecventa de incarcare stabilitd in contro-
ler.
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Apiasati butonul PAGINA ANTERIOARA (1) sau
PAGINA URMATOARE (2) pentru a derula pagina
de alarme si a consulta detaliile despre alarme.
Apasati butonul OPRIRE/RESETARE (3) a sterge
alarma; dacd alarma nu se sterge, inseamna ca eroarea
este Inca activa.



6.3.3.2 Alarmele CAN

Alarmele CAN reprezinta mesajele trimise de la ECU
CAN la controler. Fiecare alarma afigata este descrisa
in paragraful ,Prezentare generald a mesajelor de
alarma afisate pe ecran”.

Semnalele DM1

Mesajele de la ECU CAN care pot fi configurate in
controlerul DSE pentru: avertizare, decuplare electri-
ca, oprire sau niciuna.

Exemple: Avertisment

-

3
1 Numarul alarmelor active. Aceasta este alarma
1 dintr-un total de 2 alarme active.
2 Cauza alarmei, de exemplu, presiune scazuta a
uleiului.
3 Tipul de alarma declansata in controler, de

exemplu Avertisment.

Apdsati butonul Pagina urmatoare (4) pentru a accesa
lista de Coduri de eroare (DTC) curente ale motorului
din ECU care sunt mesaje DM1.

Alarmele ECU (codurile de eroare CAN/DTC)

A

Pentru mai multe detalii privind
semnificatia acestor coduri/simbo-
luri grafice, consultati instructiunile
ECU furnizate de producitorul
motorului sau adresati-vi produca-
torului motorului pentru asistenti
suplimentara.

Pentru detalii suplimentare privind
conectarea la motoarele electronice,
consultati documentul DSE: 057-004
Electronic Engines And DSE Wiring
(057-004 Motoarele electronice si
cablajul DSE)

Atunci cand este conectat la un motor cu CAN cores-
punzitoare, controlerul afigeaza mesajele de stare a
alarmelor de la ECU in sectiunea Alarme de pe ecran.

A

1 Tipul de alarma declangata in controlerul DSE,
de exemplu Avertisment.
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Apasati butonul Pagina urmatoare pentru a accesa lis-
ta de Coduri de eroare (DTC) curente ale motorului
din ECU care sunt mesaje DM1.

Codul de eroare DM1 este interpretat de controler si
afisat pe ecranul controlerului sub forma de mesaj
text. In plus, codul DTC al producitorului este afisat
mai jos.

Apasati butonul Pagina urmatoare pentru a accesa lis-
ta codurilor de eroare (DTC) ECU anterioare primite
de la ECU care sunt mesaje DM2.

Codul de eroare DM2 este interpretat de controler si
afisat pe ecranul controlerului sub forma de mesaj
text. In plus, codul DTC al producitorului este afisat
mai jos.
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6.3.3.3 Jurnalul de evenimente

Controlerul pastreaza un jurnal al alarmelor vechi si/
sau modificarilor de stare selectate.

Dimensiunea jurnalului se poate modifica in perma-
nenta. La momentul inscrierii evenimentelor, jurnalul
controlerului poate s stocheze cele mai recente 250
de nregistrari.

Daca jurnalul este plin, urmatorul eveniment va inlo-
cui cea mai veche inregistrare. Astfel, jurnalul va con-
tine intotdeauna cele mai recente evenimente.
Jurnalul controlerului inregistreaza tipul evenimentu-
lui impreund cu data si ora producerii (sau orele de
functionare a motorului, daca este configurat in acest
sens).

Pentru a vizualiza jurnalul de evenimente, apasati de
mai multe ori pe butoanele pagina urmatoare (1) sau
pagina anterioarad (2) pana cand pe ecran se afiseaza
pagina jurnalului de evenimente.

Apdsati butonul de derulare in jos (3) pentru a vizua-

liza cel mai recent eveniment.

Daca apasati in continuare butonul de derulare in jos
(3), sunt parcurse evenimentele vechi, apoi pe ecran
se afigeaza alarma cea mai recentd, dupa care parcur-
gerea alarmelor este reluata.
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Pentru a iesi din jurnalul de evenimente i a reveni la
afisarea valorilor indicate de instrumente, apasati bu-
toanele pagina urmatoare (1) sau pagina anterioara (2)
pentru a selecta urmatoarea pagina cu valori indicate
de instrumente.

6.3.3.4 Protectii

Atunci cand este activa o alarma, se aude alarma acus-
tica, iar iesirea de alarma obisnuitd, daca este configu-
rata, se activeaza.

Sunetul alarmei acustice poate fi anulat prin apasarea
butonului FARA SUNET.

Ecranul LCD va trece de la pagina de informatii la pa-
gina alarmelor.

Exemple: Avertisment

r

3
1 Numarul alarmelor active. Aceasta este alarma
1 dintr-un total de 2 alarme active.
2 Cauza alarmei, de exemplu, presiune scazuta a
uleiului.
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3 Tipul de alarma declansata in controler, de
exemplu Avertisment.

Pe ecranul LCD se afiseaza mai multe alarme, de
exemplu ,High Engine Temperature shutdown”
(Oprire din cauza temperaturii ridicate a motorului),
»,Emergency Stop” (Oprire de urgentd) si ,,Low Coo-
lant Warning” (Avertizare despre nivelul scazut al li-
chidului de racire).

Aceste alarme vor fi derulate automat in ordinea in
care au aparut.

4

Apasati butonul de derulare in jos (4) pentru a vizua-
liza urmatoarea alarma.

in cazul unei alarme, pe ecranul LCD se afiseazi me-
sajul corespunzator. Daca apare o alarma suplimenta-
ra, controlerul va afisa mesajul corespunzator.

Exemplu:




6.3.3.5

Indicatiile nu sunt critice si sunt adeseori legate de
conditiile de stare. Acestea nu apar pe ecranul LCD al
controlerului ca mesaj text in paginile de stare, jurnal
de evenimente sau alarme.
Totusi, atentia operatorului asupra unui eveniment
este configurata sa fie atrasa de o iesire sau un indica-
tor led (1).

Indicatii

6.3.3.6 Avertismente

Avertismentele sunt situatii de alarma cu grad scazut
de pericol si nu afecteaza functionarea grupului gene-
rator, ci au rolul de a-i atrage atentia operatorului asu-
pra unei conditii nedorite.

Exemplu:

in cazul unei alarme, ecranul LCD sare la pagina de
alarme si deruleaza toate alarmele active.

in mod implicit, alarmele de avertizare se reseteazi
automat odata cu disparitia situatiei de eroare. Totusi,
activarea optiunii ,, Toate avertismentele sunt blocate”
va duce la blocarea alarmelor de avertizare, pana la
resetarea manuald. Aceasta optiune poate fi activata
prin intermediul software-ului de configurare a con-
trolerului instalat pe un computer compatibil.
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6.3.3.7 Alarmele de decuplare electrica
Conditia de eroare care a declansat
A alarma trebuie remediati fnainte de
a putea reseta alarma. Dacéi eroarea
nu se remediazi, alarma nu poate fi
resetatd (cu exceptia alarmei ,,Tem-
peratura ridicata lichid de ricire” si
alarmelor ,,Activd de la pornire in
siguranti”, deoarece temperatura
lichidului de ricire poate fi ridicata
cu motorul oprit).

Alarmele de decuplare electricd blocheaza si opresc
generatorul, dar intr-un mod controlat. La aparitia
conditiei de decuplare electrica, controlerul dezacti-
veazi iesirile ,,inchidere iesire generator” pentru a eli-
mina sarcina de la generator. Cand a aparut aceasta
situatie, controlerul porneste temporizatorul de racire
si lasa motorul sa se raceasca fara sarcina inainte de a-
1 opri. Pentru a reporni generatorul, eroarea trebuie
stearsd si alarma resetata.

Exemplu:
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in cazul unei alarme, ecranul LCD sare la pagina de
alarme si deruleaza toate alarmele active.

Alarmele de decuplare electrica sunt alarme de bloca-
re, iar pentru a elimina eroarea, apéasati butonul Opri-
re/Resetare (1) de pe controler.

6.3.3.8 Opriri

Conditia de eroare care a declansat

A alarma trebuie remediati inainte de

a putea reseta alarma. Daci eroarea

nu se remediazi, alarma nu poate fi

resetati (cu exceptia alarmei ,,Presi-

une joasa ulei” si alarmelor ,,Activa

de la pornire in siguranti”, deoarece

presiunea ulei este joasd cu motorul
oprit).

Alarmele de oprire blocheaza si opresc imediat gene-
ratorul. La aparitia conditiei de oprire, controlerul
dezactiveazi iesirile ,,inchidere iesire generator” pen-
tru a elimina sarcina de la generator. Cand a aparut
aceasta situatie, controlerul opreste imediat grupul
generator, pentru a preveni defectarea mai grava. Pen-
tru a reporni generatorul, eroarea trebuie stearsa si
alarma resetata.
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Exemplu:

Alarmele de oprire sunt alarme de blocare, iar pentru
a elimina eroarea, apasati butonul Oprire/Resetare (1)
de pe controler.

6.3.3.9 Alarmele de revizie

in functie de configuratia controlerului, pot apirea
unu sau mai multe niveluri de alarma de revizie pe
baza unui program configurabil.

Atunci cand este activatd, alarma de revizie poate
consta fie intr-o avertizare (grupul generator continua
sd functioneze), fie intr-o oprire (functionarea grupu-
lui generator nu este posibila).

in mod normal, alarma de revizie este resetatd de in-
ginerul de service al centrului, dupa efectuarea revizi-
ei necesare.

6.3.3.10 Alarmele de decuplare de la retea

A

Atunci cand generatorul functioneaza in paralel cu re-
teaua, controlerul monitorizeaza caderea retelei prin

Aceste elemente de protectie functio-
neazi numai atunci cind reteaua si
bara colectoare a generatorului sunt
in paralel si sunt dezactivate in rest.
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detectarea unei erori la ROCOF sau modificarea vec-
torului, care sunt setate in configuratia controlerului.

Daca oricare dintre aceste alarme se activeaza, con-
trolerul executd o decuplare electrica a intrerupatoru-
lui generatorului.

Aceasta operatiune trebuie resetatd manual prin:

— Apasarea butonului Mod Oprire/Resetare (1).

— Activarea unei intrari digitale configurate pentru
stergerea alarmelor de decuplare de la retea, daca
a fost configurata.

— Apasarea simultana pentru cateva momente a bu-
toanelor aferente functiilor fara sunet/test indica-
tor luminos (2) si bifare (3).

6.3.3.11 Alarma de supracurent

Alarma de supracurent reuneste nivelul de decuplare
de avertizare simpla cu o curba IDMT de termopro-
tectie complet functionala.

Avertizare imediata

Daca este activatad optiunea Avertizare imediata, con-
trolerul genereaza o alarma de avertizare imediat ce se
atinge Nivelul de decuplare.



Alarma se reseteaza automat odata ce curentul de in-
carcare al grupului generator ajunge sub Nivelul de
decuplare (daca nu este activatd optiunea ,, Toate aver-
tismentele sunt blocate”™).

6.3.3.12 Alarma IDMT

Alarma IDMT are rolul de a preveni supraincarcarea
(supraincilzirea) bobinelor alternatorului.

Daca alarma IDMT este activata, controlerul incepe
sa urmeze ,,curba” IDMT atunci cand se atinge nive-
lul de decuplare. Dacé nivelul de decuplare este depa-
sit pentru o perioada prea indelungata, se declanseaza
Alarma IDMT (Oprire sau Decuplare electrica, dupa
cum s-a selectat in Actiune).

— Oprire ca urmare a curentului de intensitate
mare este o alarma de blocare si opreste grupul
generator. Eliminati eroarea, apoi apasati butonul
Mod Oprire/Resetare (1) pentru a reseta controle-
rul.

— Decuplare electrica drept urmare a curentului
de intensitate mare este o alarma de blocare si
scoate grupul generator din sarcina inainte de a-1
opri dupa expirarea temporizatorului de racire fara
sarcind. Eliminati eroarea, apoi apasati butonul
Mod Oprire/Resetare (1) pentru a reseta controle-
rul.

Cu cat suprasarcina este mai mare, cu atit mai repede
are loc decuplarea.

6.3.3.13 Alarma de scurtcircuit

Daci este activata alarma de scurtcircuit, controlerul
incepe sd urmeze ,,curba” IDMT. Daca nivelul de de-
cuplare este depasit pentru o perioada prea indelunga-
td, se declanseaza alarma (Oprire sau Decuplare
electricd, dupa cum s-a selectat in Actiune).

Cu cét curentul de scurtcircuit este mai mare, cu atat
mai repede are loc decuplarea.

6.3.3.14 Alarma de oprire ca urmare a unui
defect de punere la pamant/
decuplare electrica

Atunci cand controlerul este conectat in mod cores-
punzator prin intermediul ,,TC pentru defect de pune-
re la pamant”. Controlerul masoara defectul de
punere la pamant si poate fi configurat, optional, sa
genereze o conditie de alarma (oprire sau decuplare
electricd) daca se depaseste nivelul specificat.

Daca este activatd Alarma de defect de punere la pa-
mant, controlerul incepe sa urmeze ,,curba” IDMT.
Daca nivelul de decuplare este depasit pentru o peri-
oada prea indelungata, se declanseaza alarma (Oprire
sau Decuplare electrica, dupa cum s-a selectat in Ac-
tiune).

Cu cat defectul de punere la pamant este mai mare, cu
atat mai repede are loc decuplarea.
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6.3.3.15 Lampi de regenerare DPF

A

Pentru detalii suplimentare despre
configuratia controlerului, consul-
tati documentul DSE: 057-239
DSE8620 MKII Configuration Sof-
tware Manual (Manualul software-
ului de configurare).

in functie de tipul motorului selectat in configuratia
controlerului, in sectiunea Motor poate fi inclusa pa-
gina Lampi de regenerare DPF. In aceasti pagini sunt
prezente pictograme care afigeaza starea diverselor
functii ECU, iar unele dintre acestea sunt aplicabile
cerintelor pentru motoarele cu norma de poluare Tier
4. Pictogramele se aprind intermitent la intervale di-
ferite, pentru a afisa starea functiei ECU; pentru infor-
matii suplimentare, consultati manualul
producatorului motorului.

g
g

Alarma galbeni ECU

Controlerul a primit o conditie de
eroare galbena de la unitatea de con-
trol electronic (ECU) al motorului.

Alarma rosie ECU

Controlerul a primit o conditie de
eroare rosie de la unitatea de control
electronic (ECU) al motorului.
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DPF activ

Controlerul a primit o indicatie de
eroare de la unitatea de control
electronica (ECU) a motorului cu
informatia ca filtrul de particule
diesel este activ. Indica faptul ca
este necesard ,,regenerarea fara
sarcind”. Vezi ,,Regenerarea fara
sarcind” de la pagina 26.

DFP anulat

Controlerul a primit o indicatie de
eroare de la unitatea de control
electronica (ECU) a motorului cu
informatia ca filtrul de particule
diesel a fost anulat.

DFP oprit

Controlerul a primit o indicatie de
eroare de la unitatea de control
electronica (ECU) a motorului cu
informatia ca filtrul de particule
diesel a fost oprit.

Avertizare DPF

Controlerul a primit o conditie de
eroare de la unitatea de control
electronica (ECU) a motorului cu
informatia ca filtrul de particule
diesel are o conditie de eroare.

s |

=}

HEST activ

Controlerul a primit o indicatie de
eroare de la unitatea de control
electronica (ECU) a motorului cu
informatia cd Temperatura ridicatd a
sistemului de evacuare este activa.

Nivel DEF scazut

Controlerul a primit o indicatie de
eroare de la unitatea de control
electronica (ECU) a motorului cu
informatia ca Nivel scazut al
lichidului de tratare a gazelor de
esapament este activ.

Alertare operator pentru SCRoF
Controlerul a primit o indicatie de
eroare de la unitatea de control
electronica (ECU) a motorului cu
informatia ca Alertare operator
pentru SCR este activa.

- 156 -



6.3.3.16 Prezentare generala a mesajelor de alarma afisate pe ecran

* NOTA: Din cauza configuratiei controlerului, mesajul de alarmi afisat pe ecran poate fi diferit. Pentru detalii suplimentare despre configuratia controlerului, consultati
documentul DSE: 057-239 DSE8620 MKII Configuration Suite PC Software Manual (Manualul software-ului de configurare)

Ecran

Cauza

Air Flap Closed

Clapeti de aer inchisa

Controlerul a detectat activarea unei intrari digitale auxiliare configurate pentru Clapetd de aer inchisa.

Analogue Input A to D
(Digital) *

Intrare analogica de la
A la D (digitala)*

Controlerul a detectat cd o intrare analogica configurata ca intrare digitala pentru crearea unei conditii de eroare a
devenit activa si se afiseaza mesajul corespunzator pe LCD.

Auto Sense Fail

Eroare detectare
automata

Controlerul a detectat ca tensiunea de iesire a generatorului a crescut peste nivelul de Decuplare la supratensiune
in timpul detectarii automate in timpul pornirii cu incercare de detectare a configuratiei alternative de utilizat.

AVR Maximum Trim
Limit

Limita de egalizare
maxima AVR

Iesirea AVR a controlerului a atins limita in timpul incercarii de a controla generatorul sa produca mai multa
energie electrica reactiva (kvar) la functionarea in paralel. Aceasta indica o eroare ori la AVR (inclusiv o eroare
de conexiune), la setarea SW2, ori alternatorul a atins capacitatea maxima.

Battery Detect Failure  Eroare de detectare a | Controlerul a detectat ¢ un incércitor de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarmi Eroare de detectare a
bateriei bateriei.
Battery Failure Detectare eroare a Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarmi de Detectare eroare a

Detection Output 1

bateriei Iesirea 1

bateriei la Tesirea sa 1.

Battery Failure
Detection Output 2

Detectare eroare a
bateriei Iesirea 2

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarmi de Detectare eroare a
bateriei la lesirea sa 2.

Battery High Current
Output 1

Curent de intensitate
mare al bateriei Iesirea
1

Controlerul a detectat cd un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarma de Curent de intensitate
mare al bateriei la lesirea sa 1.

Battery High Current
Output 2

Curent de intensitate
mare al bateriei Iesirea
2

Controlerul a detectat cd un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarma de Curent de intensitate
mare al bateriei la lesirea sa 2.

Battery High
Temperature Output 1

Temperaturiridicati a
bateriei Iesirea 1

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarmi de Temperaturd ridicata
a bateriei la Iesirea sa 1.

- 157 - Atlas Copco



Ecran

Cauza

Battery High
Temperature Output 2

Temperaturiridicati a
bateriei Iesirea 2

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarmi de Temperaturd ridicata
a bateriei la lesirea sa 2.

Battery High Voltage

Tensiune inalti a
bateriei

Controlerul a detectat ca tensiunea de alimentare c.c. a crescut peste nivelul Avertizare decuplare supratensiune a
bateriei centralei pe durata temporizatorului de decalare configurat.

Battery High Voltage
Output 1

Tensiune fnalti a
bateriei Iesirea 1

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarmi de Tensiune inaltd a
bateriei la Tesirea sa 1.

Battery High Voltage
Output 2

Tensiune inalti a
bateriei Iesirea 2

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarmi de Tensiune inaltd a
bateriei la lesirea sa 2.

Battery Low Voltage  Tensiune scizuti a Controlerul a detectat ca tensiunea de alimentare c.c. a scazut sub nivelul Avertizare decuplare subtensiune a
bateriei bateriei centralei pe durata temporizatorului de decalare configurat.

Battery Low Voltage  Tensiune scizuti a Controlerul a detectat c& un incarcitor de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarmi de Tensiune joasd a

Output 1 bateriei Iesirea 1 bateriei la lesirea sa 1.

Battery Low Voltage  Tensiune scizuti a Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarmi de Tensiune joasd a

Output 2 bateriei lesirea 2 bateriei 1a Iesirea sa 2.

Battery Temperature
Sensor Fail Output 1

Eroare senzor de
temperatura a bateriei
Iesirea 1

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarmi de Eroare temperaturd
baterie la lesirea sa 1.

Battery Temperature
Sensor Fail Output 2

Eroare senzor de
temperaturi a bateriei
Iesirea 2

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarmi de Eroare temperaturd
baterie la lesirea sa 2.

Battery Temp

Temp baterie

Controlerul a detectat cd un incarcdtor de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarmi de T emperaturd baterie.

Calibration Fault

Eroare de calibrare

Controlerul a detectat ca nu s-a efectuat calibrarea interna. Unitatea trebuie trimisa inapoi la DSE in vederea
investigarii problemei si repararii. Contactati serviciul de asistenta tehnica al DSE pentru mai multe informatii.

Calibration Lost

Pierdere calibrare

Controlerul a detectat ca nu s-a efectuat calibrarea interna. Unitatea trebuie trimisa inapoi la DSE in vederea
investigarii problemei si repararii. Contactati serviciul de asistenta tehnica al DSE pentru mai multe informatii.
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Ecran

Cauza

Charge Alt Failure

Eroare de incircare a
alternatorului

Controlerul a detectat ca tensiunea de iesire a alternatorului a crescut peste nivelul Decuplare oprire incarcare
alternator pe durata temporizatorului de decalare configurat.

Charger Failure

Eroare incircitor

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarmi Eroare incdrcdtor.

Charger Fan Locked

Ventilator incircitor
blocat

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarmi Eroare incdrcitor.

Charger High
Temperature

Temperaturiridicati a
incarcitorului

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarma Temperaturd ridicatd.

Charger ID 0 to 3
Common Electrical
Trip *

incircitor ID dela 0 la
3 Decuplare electrica
obisnuita *

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o Alarmd decuplare electrica
obisnuitd.

Charger ID 0 to 3
Common Shutdown *

incircitor ID dela 0 la
3 Oprire obisnuita *

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o Alarma oprire obisnuitd.

Charger ID 0 to 3
Common Warning *

fncircitor ID dela 0 la

3 Avertisment obisnuit
*

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o Alarma Avertisment obisnuit.

Charger Input Fuse
Fail

Incarcitor Eroare
siguranta de intrare

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarma Eroare sigurantd de
intrare.

Charger Mains High
Current

Incircitor Curent de
intensitate mare al
retelei

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarmi Curent de intensitate
mare al retelei.

Charger Mains High
Voltage

Incarcator Tensiune
inalti a retelei

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarmi Tensiune inalti a
retelei.

Charger Mains Low
Voltage

Incarcator Tensiune
joasa a retelei

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarma Tensiune joasd a refelei.

Charger Reverse
Polarity

Incarcator Polaritate
inversata

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarma Polaritate inversatd.

Charger Short Circuit

Incéarcator Scurtcircuit

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarmi Scurtcircuit.
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Ecran

Cauza

Charger Short Circuit/
Reverse Polarity

incircitor
Scurtcircuit/polaritate
inversata

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarmi combinatd Scurtcircuit
si Polaritate inversatd.

Charger Voltage Drop

Incircitor Cidere de

Controlerul a detectat ca un incarcator de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarma Cidere de tensiune la

Charging Cable tensiune la cablulde | cop/u/ de incarcare la lesirea sa 1.

Output 1 incércare Iesirea 1

Charger Voltage Drop Incircitor Cidere de | Controlerul a detectat ¢ un incércitor de baterie conectat prin DSENet® a emis o alarmi Cddere de tensiune la
Charging Cable tensiune la cablulde | cop/u/ de incarcare la lesirea sa 2.

Output 2 incircare Iesirea 2

Combined Mains
Decoupling

Combinat Decuplare
retea

Controlerul a detectat ca alimentarea de la retea a cazut cand generatorul functiona in paralel.

Coolant Temp High

Lichid de racire Temp
inalta

Controlerul a detectat ca temperatura lichidului de racire a motorului a crescut peste nivelul de Decuplare
electrica la temperatura ridicatd a lichidului de racire dupa expirarea temporizatorului de Decalare pornire in
sigurantd.

Coolant Temp High
Switch

Lichid de ricire
Comutator temp inalta

Controlerul a detectat ca a fost activat comutatorul de temperatura inalta a lichidului de racire a motorului dupa
expirarea temporizatorului de Decalare pornire in sigurantd.

DEF Level Low

Nivel scazut de DEF

Controlerul a primit o conditie de eroare de la unitatea de control electronica (ECU) a motorului cu avertizare
asupra nivelului de DEF.

Digital Input A to L *

Intrare digitala de la A
laL *

Controlerul a detectat ca o intrare digitala configuratd pentru crearea unei conditii de eroare a devenit activa si se
afiseazd mesajul corespunzator pe LCD.

DPTC Filter

Filtru DPTC

Controlerul a primit o conditie de eroare de la unitatea de control electronica (ECU) a motorului cu avertizare
asupra activarii DPF/DPTC.

Earth Fault Defect de impiimantare | Controlerul a detectat ca a crescut curentul de scurgere la pimant al generatorului peste Nivel decuplare la defect
de impamdntare pe durata functiei IDMT.
NOTA: Pentru mai multe informatii, consultati paragraful ,,Alarma de oprire ca urmare a unui defect de punere la
pamant/decuplare electrica”.
ECU Amber ECU Galbeni Controlerul a primit o conditie de eroare galbena de la unitatea de control electronic (ECU) al motorului.
]
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Ecran

Cauza

ECU Data Fail

ECU Eroare date

Controlerul este configurat pentru functionarea prin CAN, dar nu a detectat datele transmise de la unitatea ECU a
motorului.

ECU Malfunction

ECU Defectiune

Controlerul a primit o conditie de eroare ca urmare a unei defectiuni de la unitatea de control electronic (ECU) al
motorului.

ECU Protect

ECU Protectie

Controlerul a primit o conditie de eroare de protectie de la unitatea de control electronic (ECU) al motorului.

ECU Red

ECU Rosie

Controlerul a primit o condiie de eroare rosie de la unitatea de control electronic (ECU) al motorului.

Electrical Trip Stop
Inhibited

Oprire anulata la
decuplare electrica

Controlerul a creat o alarma de decuplare electrica din cauza unei erori, dar generatorul este impiedicat sa se
opreasca. Motivul il reprezinta activarea functiei Resetare decuplare electrica anulare oprire motor. Pentru a opri
generatorul, eliminati solicitarea de pornire sau apasati butonul Mod Oprire/Resetare.

Emergency Stop

Oprire de urgenta

Controlerul a detectat ca a fost apasat butonul de oprire de urgentd, eliminandu-se alimentarea cu tensiune
pozitiva de la borna de intrare pentru oprirea de urgentd. Aceasta intrare este activata este un circuit de protectie
(normal inchis la oprirea de urgentd) care va opri imediat echipamentul daca semnalul este eliminat.

Engine Over Speed

Motor Supraturatie

Controlerul a detectat ca turatia motorului a crescut peste nivelul de Decuplare la alarma de supraturatie pentru
temporizatorul de decalare configurat.

Engine Over Speed
Delayed

Motor Supraturatie
decalata

Controlerul a detectat ca turatia motorului a crescut peste nivelul de Decuplare la supraturatie, dar a fost sub
valoarea de Decuplare la limita maxima de supraturatie pentru temporizatorul de Decalare la limita maxima
configurat in timpul pornirii.

Engine Over Speed
Overshoot

Motor Limitid maximai
de supraturatie

Controlerul a detectat ca turatia motorului a crescut peste nivelul de Decuplare la limita maxima de supraturatie
pentru temporizatorul de Decalare la limita maximd configurat in timpul pornirii.

Engine Under Speed

Motor Subturatie

Controlerul a detectat ca turatia motorului a scazut sub nivelul de Decuplare la alarma de subturatie pe durata
temporizatorului de decalare configurat dupa expirarea temporizatorului de Decalare pornire in sigurantd.

Exp. Unit Failure

Eroare unitate de
extensie

Controlerul a detectat ca s-a pierdut comunicarea cu unul dintre modulele de extensie DSENet®.

Failed to Start

Eroare de pornire

Controlerul a detectat ca generatorul nu a pornit pentru ca nu a indeplinit criteriile necesare de Deconectare
demaror in timpul numirului configurat de incerciri de pornire.
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Cauza

Failed to Stop

Eroare de oprire

Controlerul detecteaza o conditie care indica faptul ca generatorul functioneaza cand controlerul DSE a transmis
comanda de oprire.

NOTA: Eroarea de oprire poate indica prezenta unui senzor de presiune a uleiului defect. Daci motorul este oprit,
verificati cablajul senzorului de presiune a uleiului si configuratia.

Fail To Reach Loading Nu s-a atins frecventa | Controlerul a detectat ca frecventa de iesire a generatorului nu a crescut peste valoarea setatd pentru Frecventd de
Frequency de incircare incdrcare generator dupi expirarea temporizatorului de fncalzire.
Fail To Reach Loading Nu s-a atins tensiunea | Controlerul a detectat ca tensiunea de iesire a generatorului nu a crescut peste valoarea setata pentru Tensiune de
Voltage de incircare incdrcare generator dupi expirarea temporizatorului de fncalzire.

Fail to Synchronise

Eroare de sincronizare

Controlerul nu a sincronizat generatorul inainte de expirarea temporizatorului de Decalare la eroare de
sincronizare. Generatorul continud sa se sincronizeze pana cand reuseste sau ramane fara combustibil.

Flexible Sensor A to D
High *

Furtun Senzor de la A
la D Inalta *

Controlerul a detectat ca valoarea unei intrari analogice a crescut peste nivelul de Decuplare la alarma de
tensiune inalta a senzorului furtunului.

Flexible Sensor A to D
Low *

Furtun Senzor de la A
la D Joasa *

Controlerul a detectat ca valoarea unei intrari analogice a scazut sub nivelul de Decuplare la alarma de tensiune
Jjoasd a senzorului furtunului.

Fuel Level High

Nivel ridicat de
combustibil

Controlerul a detectat ca nivelul de combustibil a crescut peste nivelul de Alarma de nivel ridicat de combustibil
pentru decalajul configurat.

Fuel Level Low

Nivel scazut de
combustibil

Controlerul a detectat ca nivelul de combustibil a scazut sub nivelul de Alarma nivel scdazut de combustibil pentru
decalajul configurat.

Fuel Level Low Switch

Comutator nivel scazut
de combustibil

Controlerul a detectat ca a fost activat comutatorul de nivel scazut de combustibil.

Fuel Tank Bund Level
High

Nivel ridicat in
compartimentul de
retentie al rezervorului
de combustibil

Controlerul a detectat ca a fost activat comutatorul de nivel in compartimentul de retentie al rezervorului de
combustibil.

Fuel Usage

Consum de combustibil

Controlerul a detectat ca s-a consumat mai mult combustibil decat Valoarea in stare pornitd sau Valoarea in stare
oprita.
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Cauza

Gen Earth Fault

Generator Defect de
impamaéantare

Controlerul a detectat ca a crescut curentul de scurgere la pamant al generatorului peste Nivel decuplare la defect
de impamdntare pe durata functiei IDMT.

NOTA: Pentru mai multe informatii, consultati paragraful ,,Alarma de oprire ca urmare a unui defect de punere la
pamant/decuplare electrica”.

Gen Failed to Close

Generator Eroare de
inchidere

Controlerul a detectat ca nu s-a inchis comutatorul de sarcind a generatorului, pentru ca intrarea Auxiliarda
generator inchis nu s-a activat in intervalul de Decalare la eroare de inchidere generator dupa ce s-a activat
Inchidere iesire generator.

Gen Failed to Open

Generator Eroare de

Controlerul a detectat ca nu s-a deschis comutatorul de sarcina a generatorului, pentru ca intrarea Auxiliara

deschidere generator inchis a ramas activa in intervalul de Decalare la eroare de deschidere generator dupa ce s-a activat
Deschidere iesire generator.
Gen Over Current Generator Controlerul a detectat ca a crescut curentul de iesire al generatorului peste valoarea de Decuplare la supracurent
Supracurent generator pe durata functiei IDMT.
NOTA: Pentru mai multe informatii, consultati paragraful intitulat Alarma de supracurent din prezentul
document.
Gen Over Frequency  Generator Controlerul a detectat ca frecventa de iesire a generatorului a crescut peste nivelul de Decuplare la alarma de
Suprafrecventi suprafrecventd pe durata temporizatorului de decalare configurat.
Gen Over Frequency  Generator Controlerul a detectat ca frecventa de iesire a generatorului a crescut peste nivelul de Decuplare la
Delayed Suprafrecventi suprafrecventd, dar a fost sub valoarea de Decuplare la limita maxima de suprafrecventd pentru temporizatorul de
decalata Decalare la limita maximd configurat in timpul pornirii.

Gen Over Frequency

Generator Limita

Controlerul a detectat ca frecventa de iesire a generatorului a crescut peste nivelul de Decuplare la limita maxima

Overshoot maximé de de suprafiecventa pentru temporizatorul de Decalare la limita maxima configurat in timpul pornirii.
suprafrecventa

Gen Over Voltage Generator Controlerul a detectat ca tensiunea de iesire a generatorului a crescut peste nivelul de Decuplare la alarma de
Supratensiune supratensiune pe durata temporizatorului de decalare configurat.

Gen Phase Seq Wrong

Generator Succesiune
incorecti a fazelor

Controlerul a detectat ca rotirea fazelor generatorului a fost diferitd de setarea pentru Alarma de rotire a fazelor
generatorului.

Gen Reverse Power

Generator Putere
inversa

Controlerul a detectat ca puterea (kW) de iesire a generatorului a scazut sub valoarea de Decuplare la putere
inversd pe durata temporizatorului de decalare configurat.
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Gen Short Circuit

Generator Scurtcircuit

Controlerul a detectat ca a crescut curentul de iesire al generatorului peste valoarea de Decuplare la scurtcircuit
pe durata functiei IDMT.

NOTA: Pentru mai multe informatii, consultati paragraful intitulat ,,Alarma de scurtcircuit” din prezentul
document.

Gen Under Frequency

Generator
Subfrecventa

Controlerul a detectat ca frecventa de iesire a generatorului a scazut sub nivelul de Decuplare la alarma de
subfrecventd pe durata temporizatorului de decalare configurat dupa expirarea temporizatorului de Decalare
pornire in siguranfd.

Gen Under Voltage

Generator Subtensiune

Controlerul a detectat ca tensiunea de iesire a generatorului a scazut sub nivelul de Decuplare la alarma de
subtensiune pe durata temporizatorului de decalare configurat dupa expirarea temporizatorului de Decalare
pornire in siguranfd.

HEST Active

HEST activ

Controlerul a primit o conditie de eroare de la unitatea de control electronica (ECU) a motorului cu avertizare
asupra activarii HEST.

Inlet Temperature

Temperatura la

Controlerul a detectat ca valoarea masurata de ECU a temperaturii de admisie a crescut peste nivelul de

admisie Decuplare la alarma de temperaturd la admisie.
Insufficient Capacity =~ Capacitate insuficienta | Iesirea regulatorului controlerului a atins limita in timpul incercarii de a controla generatorul sa produca mai multi
kW la functionarea in paralel. Aceasta indica o eroare ori la regulator (inclusiv o eroare de conexiune), la setarea

SW2, ori ca motorul a atins capacitatea maxima.
kW Overload Suprasarcinid kW Controlerul a detectat ca puterea (kW) de iesire a generatorului a crescut peste valoarea de Decuplare la protectie

la suprasarcindg pe durata temporizatorului de decalare configurat.

Loss of Excitation

Pierdere excitatie

Controlerul a detectat ca energia electrica reactiva (kvar) a scazut sub nivelul de Decuplare la alarma de pierdere
a excitatiei pentru decalajul configurat.

Loss of Mag-PU

Pierdere Mag-PU

Controlerul a detectat ca senzorul magnetic nu a produs un impuls dupa indeplinirea criteriilor necesare pentru
Deconectare demaror.

Low Coolant
Temperature Warning

Avertisment
temperaturi scazuti
lichid de racire

Controlerul a detectat ca temperatura lichidului de racire a motorului a scazut sub nivelul de Decuplare la
prealarma de temperatura scazutd a lichidului de racire.

Mag-PU Fault

Eroare Mag-PU

Controlerul a detectat ca circuitul la senzorul de detectare magnetic este intrerupt.
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Ecran Cauza
Mains Asymmetry Retea Asimetrie Controlerul a detectat ca asimetria de tensiune a retelei a crescut peste nivelul de Decuplare pe durata
High tensiune fnalta temporizatorului de decalare configurat.
Mains Decoupling Retea Decuplare Daca controlerul detecteaza cresterea frecventei retelei la functionarea in paralel cu generatorul/generatoarele la o
High Frequency frecventa inalta valoare mai mare decat cea configurata. Pe LCD se afiseaza Refea Decuplare frecventd inaltd.
Mains Decoupling Retea Decuplare Daca controlerul detecteaza cresterea tensiunii retelei la functionarea in paralel cu generatorul/generatoarele la o
High Voltage tensiune fnalta valoare mai mare decat cea configurata. Pe LCD se afiseaza Refea Decuplare tensiune inaltd.

Mains Decoupling Low Retea Decuplare
Frequency frecventa joasa

Daca controlerul detecteaza scaderea frecventei retelei la functionarea in paralel cu generatorul/generatoarele la o
valoare mai mica decat cea configuratda. Pe LCD se afiseaza Refea Decuplare frecventd joasd.

Mains Decoupling Low Retea Decuplare
Voltage tensiune joasa

Daca controlerul detecteaza scaderea tensiunii retelei la functionarea in paralel cu generatorul/generatoarele la o
valoare mai mica decat cea configurata. Pe LCD se afiseaza Refea Decuplare tensiune joasd.

Mains Decoupling OF Retea Decuplare SF

Controlerul a detectat ca frecventa retelei a crescut peste nivelul de Refea Decuplare la suprafrecventa atunci
cand generatorul a functionat in paralel cu reteaua.

Mains Decoupling OV Retea Decuplare ST

Controlerul a detectat ca tensiunea retelei a crescut peste nivelul de Retea Decuplare la supratensiune atunci cand
generatorul a functionat in paralel cu reteaua.

Mains Decoupling Retea Decuplare
ROCOF ROCOF

Daca controlerul detecteaza schimbarea frecventei retelei la functionarea in paralel cu generatorul/generatoarele
la o valoare mai mare decat cea configurata intr-un interval de timp. Pe LCD se afiseaza Refea Decuplare
ROCOF.

Mains Decoupling UF  Retea Decuplare SF

Controlerul a detectat ca frecventa retelei a scazut sub nivelul de Refea Decuplare la subfrecventa atunci cand
generatorul a functionat in paralel cu reteaua.

Mains Decoupling UV Retea Decuplare ST

Controlerul a detectat ca tensiunea retelei a crescut peste nivelul de Refea Decuplare la subtensiune atunci cand
generatorul a functionat in paralel cu reteaua.

Mains Decoupling Retea Decuplare
Vector Shift modificare a vectorului

Daca controlerul detecteaza schimbarea unghiului de faza a retelei la functionarea in paralel cu generatorul/
generatoarele la o valoare mai mare decat cea configurata intr-un interval de timp. Pe LCD se afiseaza Retea
Decuplare modificare a vectorului.

Mains Failed To Close Retea Eroare de
inchidere

Daca intrerupatorul retelei nu se inchide, se initiaza o avertizare. Pe LCD se afiseaza Refea Eroare de inchidere.

Mains Failed To Open Retea Eroare de
deschidere

Daca intrerupatorul retelei nu se deschide, se initiaza o avertizare. Pe LCD se afiseazd Refea Eroare de
deschidere.
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Ecran

Cauza

Mains Over Negative
Sequence

Retea Secventid
negativa peste nivel

Controlerul a detectat ca secventa negativa de tensiune a retelei a crescut peste nivelul configurabil de Decuplare
pe durata temporizatorului de decalare configurat.

Mains Over Zero
Sequence

Retea Secventa zero
peste nivel

Controlerul a detectat ca secventa zero de tensiune a retelei a crescut peste nivelul configurabil de Decuplare pe
durata temporizatorului de decalare configurat.

Mains Phase Sequence

‘Wrong

Retea Secventi
incorecti a fazelor

Controlerul a detectat o eroare de rotire a fazelor retelei, se initiaza o decuplare electrica. Pe LCD se afigeaza
Retea Secventd incorectd a fazelor.

Mains Reverse Power

Retea Putere inversa

Controlerul a detectat ca bara colectoare a generatorului exporta mai mult decat limita configurata, iar pe LCD se
afiseazd Refea Putere inversd.

Mains ROCOF

Retea ROCOF

Controlerul a detectat ca frecventa retelei s-a schimbat la o ratd mai mare decat nivelul de Refea Decuplare la
alarma ROCOF atunci cand generatorul a functionat in paralel cu reteaua.

Mains Under Positive
Sequence

Retea Secventi
pozitiva sub nivel

Controlerul a detectat ca secventa pozitiva de tensiune a retelei a scazut sub nivelul configurabil de Decuplare pe
durata temporizatorului de decalare configurat.

Mains Vector Shift

Retea Modificarea
vectorului

Controlerul a detectat ca vectorul formei de unda a retelei s-a modificat mai mult decat nivelul de Refea
Decuplare la alarma de modificare a vectorului atunci cand generatorul a functionat in paralel cu reteaua.

Maintenance Alarm *

Alarma de revizie *

Controlerul a detectat ca una dintre alarmele de revizie configurate va fi declansata pentru ca intervalul de revizie
configurat a expirat.

Maintenance Due *

Revizie necesara *

Controlerul a detectat ca una dintre alarmele de revizie configurate va fi declansata pentru ca intervalul de revizie
configurat a expirat.

Negative Phase
Sequence

Secventa negativa a
fazelor

Controlerul a detectat ca existd un dezechilibru de curent intre fazele generatorului mai mare decat procentul
configurat pentru Nivel de decuplare la secventa negativa a fazelor.

QOil Press Sender Fault

Eroare senzor de
presiune a uleiului

Controlerul a detectat ca circuitul la senzorul de presiune a uleiului de motor este intrerupt.

Qil Pressure Low

Presiune joasi a
uleiului

Controlerul a detectat ca presiunea uleiului de motor a scazut sub nivelul de Decuplare oprire la presiune joasa a
uleiului dupa expirarea perioadei de Decalare pornire in sigurangd a temporizatorului.

Qil Pressure Low
Switch

Presostat de joasa
presiune a uleiului

Controlerul a detectat ca a fost activat presostatul de joasa presiune a uleiului dupa expirarea temporizatorului de
Decalare pornire in siguranfd.

Atlas Copco
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Ecran

Cauza

Out Of Sync Generator Generator

desincronizat

Controler ul adetectat ca tensiunea generatorului s-a desincronizat de la retea. Cauza o reprezinta un fel de circuit
logic extern care declanseaza comutatorul de sarcind a generatorului fara a transmite informatia catre controlerul
DSE.

NOTA: Pentru detalii suplimentare, consultati manualul DSE 056-047 Desincronizat si documentul de pregtire
Inchidere nereusiti.

Out Of Sync mains

Retea desincronizati

Controlerul a detectat ca tensiunea retelei s-a desincronizat de la generator. Cauza o reprezinta un fel de circuit
logic extern care declanseaza comutatorul de sarcind a retelei fara a transmite informatia catre controlerul DSE.

NOTA: Pentru detalii suplimentare, consultati manualul DSE 056-047 Desincronizat si documentul de pregitire
inchidere nereusita.

Protections Disabled

Elemente de protectie
dezactivate

Controlerul a detectat ca o intrare configuratd pentru Dezactivare elemente de protectie a devenit activa.

SCRoF Inducement

Alertare operator
pentru SCRoF

Controlerul a primit o conditie de eroare de la unitatea de control electronica (ECU) a motorului cu avertizare
asupra Alertare operator pentru SCRoF.

Temp. Sender Fault

Eroare temp. senzor

Controlerul a detectat ca circuitul la senzorul de temperatura a lichidului de racire a motorului este intrerupt.

Water in Fuel

Api in combustibil

Controlerul a primit o conditie de eroare de la unitatea de control electronica (ECU) a motorului cu avertizare
asupra detectarii de apa in combustibil sau activarii comutatorului de intrare Apa in combustibil.

Wet Stacking

Acumulare de
umiditate

Controlerul a detectat ca puterea (kW) de iesire a generatorului a scazut sub nivelul de Decuplare la alarma de
sarcind redusad pe durata temporizatorului de decalare configurat.
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6.3.4

6.3.4.1

Daci este activata functia de salt la alarma, controle-
rul va afisa automat lista de alarme pe ecran in mo-
mentul in care se declangeaza o alarma.

Gestionarea alarmelor

Activati functia din meniul Vizualizare functionare >
Afisare > Salt la alarma.

Parametri pentru functia Salt la alarma:

Parametru | Text Mod Implicit
9157 Salt la OFF ON
alarma ON (PORNIT)

Accesarea Listei de alarme din unitatea de afisaj

1. Din meniul Vizualizare, apdsati butonul OK (1).

2
|

|
© 1
© e 4
3

1
]

Atlas Copco

Gestionarea alarmelor si lista de jurnale a Qc3501™

2. Derulati pana la Lista de alarme (5) cu butoanele
sus (2) si jos (3).

Logs

22| Settings

ko
':h_ Service View

&Ts

3. Apasati butonul OK (1) pentru a selecta Lista de
alarme (5).

4. Apiasati butonul Tnapoi (4) pentru a inchide Listi
de alarme.

Lista de alarme contine si alarmele confirmate, si
alarmele neconfirmate care sunt active (adica situatia
de alarma este inca prezentd). Dupa confirmarea alar-
mei si disparitia situatiei respective, alarma nu mai
este afigata in lista.

Daca nu existd nicio alarma, in lista de alarme se afi-
seaza Nicio alarma.

Pe ecran se afiseaza o singura alarma o data. Numarul
alarmelor este afisat pe randul de jos.

- 168 -

Exemplu de alarma neconfirmata:

DG BLOCKED FOR START
Alarm list:

Emergency STOP I
Ch 3490 UNACK

/2 alarm(s)

5. Pentru a vedea celelalte alarme, derulati cu butoa-
nele sus (2) si jos (3).

6. Pentru a confirma o alarma, selectati alarma si
apasati butonul OK (1).

Accesarea Listei de alarme cu Utility Software

Pentru a deschide Lista de alarme cu ajutorul

sofwtware-ului Utiliy, apasati butonul de alarme

P

sy

A

Daci o alarma blocheazi pornirea
grupului generator in modul AUTO,
acesta va porni automat si va
inchide intrerupitorul daci situatia
care a declansat alarma a disparut si
alarma a fost confirmata.



6.3.4.2 Meniul Jurnale

Jurnalul dispune de trei meniuri:

Jurnalul de evenimente: Afiseaza pana la 500 de
evenimente, de exemplu: eroare functionare automata
in cazul caderii retelei.

Jurnalul de alarme: Afiseaza pana la 500 de alarme,
de exemplu: OPRIRE de urgenta. Pe unitatea de afisaj
sunt prezentate numai cele mai recente 100 de alarme,
iar restul alarmelor sunt afisate in software-ul Utility.
Jurnalul testelor bateriei: Afiseaza pana la 52 de
teste, fie un test fara probleme depistate, fie unul ne-
reusit.

Accesarea meniului Jurnal din unitatea de afisaj

1. Din meniul Vizualizare, apdsati butonul OK (1).

2
ezl
@ 1
© 6|+
L———3
1

2. Derulati pana la Jurnale (5) cu butoanele sus (2) si
jos (3).

L 5
E:a Settings

1 .
mll Service View

& Alarm list

3. Apasati butonul OK (1) pentru a selecta Jurnale
®).

4. Alegeti lista de jurnale dorita.

DG BLOCKED FOR START

Event log
Alarm log
Battery test log

5. Apasati butonul OK (1) pentru a selecta lista de
jurnale dorita.

6. Apisati butonul inapoi (4) pentru a inchide lista

de jurnale.
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Accesarea Listei de Jurnale cu Utility Software

Deschideti meniul Jurnal cu Utility Software:

1. in meniul din stinga, apisati butonul de jurnale

®

Lege
2. Inbara de sarcini, apasati butonul de citire jurnale

%

3. Alegeti lista de jurnale dorita.

Altlas Copco



6.3.4.3 Post-tratarea gazelor de esapament

(Tier 4 Final/Stage V)

AGC 150 respecta cerintele pentru norma de poluare
Tier 4 Final/Stage V si dispune de un sistem de moni-
torizare si control pentru post-tratarea gazelor de esa-

pament, conform standardului.

Prezentarea ecranului AGC 150 Tier 4 final:

s

1 'l }
|<ED

Atlas Copco

Eroare a sistemului de emisii al
motorului:

Indicd o eroare sau o defectiune a
sistemului de emisii.

Filtru de particule diesel (DPF)
activ:

Controlerul a primit o indicatie de
eroare de la unitatea de control
electronica (ECU) a motorului cu
informatia ca filtrul de particule
diesel este activ.Indica faptul ca
este necesara ,,regenerarea fara
sarcind”.Vezi ,,Regenerarea fara

9

sarcina” de la pagina 26.

::"j}

_E3,

_-.J

- |-'-3}
Ll:l'|.||'
- |-"3}
H|GH
-3
1D
WARN.

Mod pentru aplicatii

Anularea filtrului de particule
diesel (DPF):

Indicd faptul ca regenerarea este
anulata.

Temperatura ridicata -
Regenerare:

Indicd temperatura ridicata si
regenerare in desfasurare.

Starea interfetei motorului:

Indica o avertizare asupra motorului.

Mod de functionare

Nivel de eroare a sistemului de
emisii al motorului:

Indica gravitatea erorii sau
defectiunii sistemului de emisii.
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10

11

12

13

14

15

Nivelul filtrului de particule diesel
(DPF):

Indica gravitatea regenerarii
necesare.

Numairul de pagini:
Indica numarul ecranelor din meniul
Vizualizare.

Starea interfetei motorului:
Indica o defectiune.

Starea interfetei motorului:
Indica o oprire a motorului.

Lampa LIMIT:
Numai pentru motoarele MTU.

Lichid pentru tratarea gazelor de
esapament (DEF):

Indica nivel scazut in rezervorul de
lichid.

Nivelul % al lichidului pentru
tratarea gazelor de esapament
(DEF):

Indica nivelul (%) lichidului pentru
tratarea gazelor de esapament.



6.3.5

6.3.5.1

Toate alarmele activate ale controlerului sunt confi-
gurate 1n cadrul unei clase de eroare. Clasa de eroare
defineste categoria din care face parte alarma si acti-
unea care urmeaza acesteia.

Clase de eroare

Se pot utiliza 6 clase de eroare diferite:

Motorul functioneaza:

— Alarma: Alarma releu claxon, afigare alarma.

— Avertisment: Alarma releu claxon, afisare alar-
ma.

— Declansare intrerupator: Alarma releu claxon,
afisare alarma, intrerupere generator.

— Declansare si oprire: Alarma releu claxon, afisa-
re alarma, (descércare), intrerupere generator, ra-
cire generator, oprire generator.

— Oprire: Alarma releu claxon, afisare alarma, in-
trerupere generator, oprire generator.

— Declansare intrerupitor retea: Alarma releu
claxon, afisare alarma, intrerupere retea.

Motor oprit:

— Alarma: Blocare pornire motor.

— Avertisment: -

— Declansare intrerupitor: Blocare pornire motor,
blocare secventa generator.

— Declansare si oprire: Blocare pornire motor, blo-
care secventd generator.

Alarmele Qc4004™ si remedierea problemelor asociate

— Oprire: Blocare pornire motor, blocare secventa
generator.

— Declansare intrerupitor retea: Blocare secven-
{a retea.

Toate alarmele pot fi activate sau dezactivate dupa
cum urmeaza:

— OFTF: alarma dezactivata, supraveghere inactiva.

— ON: alarma activa.

6.3.5.2 Meniul Diagnostics (Diagnosticare)

Meniul de diagnosticare poate fi accesat prin canalul
6700 si este folosit pentru diagnosticarea problemelor
motorului.

Dacé in acest meniu se alege un diagnostic, iesirea so-
lenoidului de combustibil va fi dezactivata timp de 30
de secunde (pentru a se asigura de faptul ca echipa-
mentul este complet oprit), apoi este activata din nou.
Dupa aceea, poate avea loc diagnosticarea motorului.

Pentru a parasi acest mod, dezactivati diagnosticele in
canalul 6700, sau apasati Oprire, sau porniti echipa-
mentul (dupa 30s).

A

6.3.5.3 Alarme de regenerare DPF

L

Generatorul poate fi pornit numai
la selectarea optiunii Normal.

Alarma galbena ECU

Indica o avertizare asupra motoru-
lui.
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Alarma rosie ECU
Indica o oprire a motorului.

DPF activ

Controlerul a primit o indicatie de
eroare de la unitatea de control
electronica (ECU) a motorului cu
informatia ca filtrul de particule
diesel este activ. Indica faptul ca
este necesara ,,regenerarea fara
sarcind”. Vezi ,,Regenerarea fara
sarcind” de la pagina 26.

DFP anulat

Controlerul a primit o conditie de
eroare de la unitatea de control
electronica (ECU) a motorului cu
informatia ca filtrul de particule
diesel a fost anulat.

HEST activ

Controlerul a primit o conditie de
eroare de la unitatea de control
electronica (ECU) a motorului cu
informatia cd Temperaturaridicatd a
sistemului de evacuare este activa.

Nivel DEF scazut

Controlerul a primit o indicatie de
eroare de la unitatea de control
electronica (ECU) a motorului cu
informatia ca Nivel scazut al
lichidului de tratare a gazelor de
esapament este activ.

Altlas Copco
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Atlas Copco

Alertare operator pentru SCRoF
Controlerul a primit o conditie de
eroare de la unitatea de control
electronica (ECU) a motorului cu
informatia cd Alertare operator
pentru SCR este activa.
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6.3.5.4 Remedierea problemelor semnalate prin alarme

Succesiunea meniurilor

Log: Service
Light Dk Suparvision AQP Sehp
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Alarm

3000 low fus

Timestamp State

002019 - 151 -3 ass

7
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7

7.1

Depozitarea generatorului

Depozitarea

Depozitati generatorul intr-o incépere uscata, bine
ventilata i cu temperaturi peste zero grade.

Porniti motorul regulat, de ex. o datad pe saptaima-
na, pand cand se incdlzeste. Dacd acest lucru este
imposibil, trebuie luate precautii suplimentare:

* Consultati manualul de utilizare a motorului.

» Demontati bateria. Depozitati-1 intr-o incapere
uscatd §i cu temperaturi peste zero grade.
Mentineti bateria curata si acoperiti-i bornele
cu un strat subtire de vaselina rectificata. Re-
incércati periodic bateria.

» Curatati generatorul si protejati toate compo-
nentele electrice impotriva umezelii.

» Asezati pungi de silicagel, hartie VCI (Volati-
le Corrosion Inhibitor) sau alte substante care
absorb umezeala in interiorul generatorului si
inchideti usile.

» Lipiti cu banda adeziva foi de hartie VCI pe
caroserie pentru a inchide toate deschizaturile.

« Infasurati generatorul, cu exceptia partii infe-
rioare, in folie de plastic.

Atlas Copco

7.2 Pregatirea pentru

functionare dupa stocare

Inainte de a utiliza din nou generatorul, indepartati fo-
liile, hartia VCI si pungile de silicagel, apoi verificati
atent generatorul (parcurgeti lista ,,inainte de pornire”
de la pagina 30).

Consultati manualul de utilizare a motorului.

Verificati daca rezistenta izolatiei generatorului
depageste 5 MQ.

inlocuiti filtrul de combustibil si umpleti rezervo-
rul de combustibil. Aerisiti sistemul de alimentare
cu combustibil.

Montati la loc si conectati bateria, daca este nece-
sar dupa incarcare.

Faceti o proba de functionare a generatorului.
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8 Eliminarea

8.1 Generalitati

in momentul credrii de produse si servicii, Atlas Co-
pco incearca sa inteleaga, evalueze si minimizeze po-
sibilul impact negativ asupra mediului al produselor
si serviciilor, atat in momentul fabricarii si distribui-
rii, cat si in cel al utilizarii si eliminarii.

Politica de reciclare si eliminare face parte din dez-
voltarea tuturor produselor Atlas Copco. Standardele
companiei Atlas Copco impun cerinte stricte.

in momentul alegerii materialelor, se iau in conside-
rare capacitatea reala de reciclare a acestora, posibili-
tatile de dezasamblare si separabilitatea materialelor
si ansamblurilor, precum si periculozitatea i riscurile
pentru mediu i oameni in timpul reciclarii si elimina-
rii cantitatii inevitabile de materiale nereciclabile.

Generatorul dvs. Atlas Copco este fabricat, in cea mai
mare parte, din materiale metalice, care pot fi retopite
in otelarii i topitorii, ceea ce inseamna cé pot fi reci-
clate la infinit. Plasticul utilizat este etichetat; sunt
prevazute sortarea si fractionarea materialelor, in ve-
derea reciclarii viitoare.

A

Pentru a avea succes, conceptul are
nevoie de ajutorul dvs. Sustineti demer-
sul nostru apeland la eliminarea profesi-
onistid. Asigurandu-va ci produsul este
eliminat corect, contribuiti la impiedica-
rea posibilelor consecinte nefaste asupra
mediului si sdnéititii, care pot apirea in
cazul unei manipuliri incorecte a deseu-
rilor.

Reciclarea si reutilizarea materialelor
contribuie la conservarea resurselor
naturale.
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8.2 Eliminarea materialelor

Substantele si materialele contaminate vor fi elimina-
te separat, conform legislatiei de mediu aplicabile la
nivel local.

Inainte de a demonta un echipament la finalul duratei
sale de viatd, evacuati toate fluidele si eliminati-le in
conformitate cu reglementarile aplicabile la nivel lo-
cal.

Scoateti bateriile. Nu aruncati bateriile in foc (risc de
explozie) sau impreuna cu alte deseuri. Separati echi-
pamentul in piese metalice, electronice, fire si cabluri,
furtunuri, izolatii si piese de plastic.

Eliminati toate componentele conform reglementari-
lor aplicabile la nivel local.

indepartati mecanic fluidele varsate; adunati resturile
cu un material absorbant (de exemplu, nisip, rume-
gus) si aruncati-le conform reglementarilor aplicabile
lanivel local. Nu le aruncati in sistemele de canalizare
sau apele de suprafata.
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9 Optiuni disponibile

9.1 Prezentarea generala a

optiunilor electrice

Sunt disponibile urmatoarele optiuni electrice:

— Sistem de incilzire electric pentru lichidul de raci-
re al motorului

— Incarciator automat de baterie

— Fleetlink CoreBox

— Fleetlink SmartBox

— ,Electricité de France” (EDF)

— ,,Electricité de France” (pachet N-EDF)

— Prize

— Dispozitiv de protectie la scurgerile de curent pen-
tru prize, RCBO sau VIGI, in functie de priza

— Releu de scurgere la pamant de tip B

— Releu de monitorizare a izolatiei

— Conectoare unipolare

— Transferul automat de combustibil (AFT)
— Transferul automat de uree (AUT)

— Temporizator saptamanal

— Senzor secundar de detectare a scurgerilor
— Robinet de inchidere a prizei de aer (O)

— Conector ZBP (Energy Storage System - Sistem
de stocare a energiei)

— Tija de impamantare cu cablu de 8§ m
— Girofar
— Temperaturi scazute

— Baterii plumb-acid

Atlas Copco

9.2 Descrierea optiunilor

electrice

9.21

Amplasarea componentelor mentio-
nate in descrierea optiunilor pentru
modelele QAS poate fi usor diferita,
in functie de modelul generatorului.

Sistem de incalzire electric
pentru lichidul de racire al
motorului

Cu echipament standard, QAS 150-
200 poate functiona pani la 0 °C.
Cu echipament standard si sistem
de incalzire a lichidului de ricire,
QAS 150-200 poate functiona pana
la -10 °C.

Cu echipament standard si setul
pentru temperaturi scizute, QAS
150-200 poate functiona pina la -
25°C.

A

Pentru a asigura pornirea §i punerea imediata sub sar-
cind a motorului, este disponibil un incélzitor extern
pentru lichidul de racire (500 W, 240 V), care mentine
temperatura motorului intre 38°C si 49°C.

Asigura functionarea generatorului la temperaturi de
pana la -10 °C.
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9.2.2 ncércator automat de baterie
F2‘O
H = By
ol
& ’ n
u20 @
F20...... Siguranta (2 A)
Pentru incarcatorul automat de baterie.
U20 .....Incarcétor de baterie

Incarcatorul automat pentru baterie a fost
proiectat pentru conectare permanenta la ba-
terie, pentru a o mentine la capacitatea de in-
cdrcare maxima. Incdrcitorul continui si
functioneze in timpul pornirii si pe durata
functiondrii motorului.

Acceptd mai multe conexiuni cu tensiune
CA.



Ledul indicator de pe partea frontald arata
daca starea incarcatorului este normald sau
in suprasarcina:

— Stins atunci cand nu exista alimentare
c.a. sau tensiunea de iesire este prea joa-
sa.

— Aprins constant in timpul functionarii
normale cu alimentare c.a. peste tensiu-
nea de functionare minima.

— Aprins intermitent atunci cand este co-
nectat la un alternator aflat in functiune.

— Pulseaza in conditii de suprasarcina.

Incércatorul asigura incarcarea in mai multe
etape:

— Curent constant: curentul maxim dispo-
nibil in timpul etapei de incarcare de re-
cuperare.

— Tensiune constanta.

— Incarcatorul revine automat la modul de
conservare dupd finalizarea incarcarii.

De asemenea, oferd protectiec completa:

— Protectie la inversarea polaritatii, la
scurtcircuit si limitare a curentului.

— Recuperare automata dupa eliminarea si-
tuatiilor de eroare.

— Optiune de scadere a parametrilor ter-
mici ai incércatorului.

Pentru a folosi incércatorul de baterie:

— Pentru a folosi incarcatorul de baterie,
alimentati dintr-o sursd externa conecto-

9.23

rul X25 amplasat pe partea laterala a pa-
noului automatizat de alimentare.

Fleetlink CoreBox

uz27

Fleetlink

Fleetlink este un sistem telematic inteligent
care contribuie la optimizarea utilizarii par-
cului de vehicule, reduce costurile de intreti-
nere §i economiseste timp si bani. Permite
gestionarea utilajului indiferent de locul in
care se afld acesta si furnizeazi cele mai re-
cente informatii despre vehicule.

Fleetlink dispune de urmatoarele functii:
— Localizare (GPS)

— Starea de functionare

— Orele de functionare

— Stadiul reviziilor §i reparatiilor

— Notificari despre service

— Geoperimetru

Jurnal de functionare pe zile, saptdmani sau
luni.
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9.2.4

Fleetlink SmartBox

u27

i
!

SmartBox

Antena SmartBox.

Fleetlink

Fleetlink SmartBox dispune de aceleasi
functii precum Fleetlink CoreBox, dar si de
functiile suplimentare de mai jos:

Fleetlink SmartBox permite acces total la
toti parametrii disponibili prin CANbus pa-
noul de comanda, pozitie (GPS) si geoperi-
metru.

Altlas Copco



9.2.5

»Electricité de France” (EDF)

m :
A

XT1....... Tablou cu borne

Cand optiunea EDF este instalata, echipamentul func-
tioneazd in mod standard cand bornele PE si nul sunt
conectate intre ele. In acest caz, o scurgere la pimant
a generatorului sau a sarcinii va determina actionarea
intrerupatorului de circuit.

Cand optiunea EDF este instalata, echipamentul func-
tioneazd in mod EDF standard cand bornele PE si PE
EDF sunt conectate intre ele. In acest caz, o scurgere
la pamant a generatorului va determina actionarea in-
trerupatorului de circuit. O scurgere la pamant a sar-
cinii nu va determina actionarea intrerupatorului de
circuit.

A

Modificarea modului de functionare
de la echipament standard la echi-
pament EDF sau invers trebuie
efectuati de o persoani calificata de
la ,,Electricité de France”.

Atlas Copco

9.2.6 ,Electricité de France” (pachet

N-EDF)

X1 ... Tablou cu borne

X100 ... Borne lampi de faza

Protejate cu sigurante de 2 A (F7, F8 si F9).

HLT..... Lampa de faza U
HL2.....Lampé de faza V

HL3.....Lampa de faza W
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9.2.7

in continuare sunt prezentate pe scurt toate prizele de
iesire si intrerupatoarele de pe generator.

Prize

2 prize disponibile per slot:

— Priza de iesire monofazica cu 3 poli (230 V c.a./
16 A)
¢ Priza de uz casnic RIM, PIN sau CEE.

— Priza de iesire trifazica cu 5 poli (400 V c.a./16 A)
* Asigura fazele L1, L2, L3, nul si impamantare.

— Priza de iesire trifazica cu 5 poli (400 V c.a./32 A)
* Asigura fazele L1, L2, L3, nul si impamantare.

1 priza disponibila per slot:

— Priza de iesire trifazica cu 5 poli (400 V c.a./63 A)
* Asigura fazele L1, L2, L3, nul si impamantare.

— Priza de iesire trifazica cu 5 poli (400 V c.a./16 A)
*  Asigura fazele L1, L2, L3, nul si impamantare.

Prize de iesire:

— SKT 125 A 400 V
— SKT 63 A400V
— SKT 32 A400V
— SKT 16 A 400 V
— SKT32A230V
— DSKT 16 A CEE
— DSKT 16 A PIN
— DSKT 16 A RIM



9.2.8 Dispozitiv de protectie la
scurgerile de curent pentru
prize, RCBO sau VIGI, in functie
de priza

Optiunea consta intr-un detector care va deconecta in-
trerupatorul prizei la detectarea unei scurgeri la pa-
mant.

Sunt disponibile dispozitive de protectie de tip A si B.

9.2.9 Releu de scurgere la pamant de

il

N23..... Releu de scurgere la pamént de tip B

Releul de scurgere la pamant consta intr-un
detector care va deconecta intrerupatorul
principal Q1 la detectarea unei scurgeri la
pamant.

Aceasta optiune inlocuieste releul de scurge-
re la pamant standard cu un releu de scurgere
la pamant de tip B.

9.2.10 Releu de monitorizare a izolatiei

N24

N24 ..... Releu de monitorizare a izolatiei

Verifica rezistenta izolatiei si se va declansa
intrerupatorul principal Q1 cénd aceasta este
prea mica.
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9.2.11 Conectoare unipolare

Conectoarele unipolare sunt conectoare din plastic cu
un singur pol care rezista la o intensitate nominala de
400 de amperi.

Sunt rezistente la umezeala si la impact si sunt preva-
zute cu varfuri de contact izolate, pentru prevenirea
atingerii accidentale a pieselor electrice aflate sub
tensiune.

Sunt usor de fixat pe cablul de cupru fie cu un cleste
de sertizat standard din comert, fie cu mangoane cu
suruburi de strangere.

Corpul din plastic foarte rezistent este format dintr-o
punte cu din{i pentru realizarea corespunzatoare a
contactului electric, iar codificarea prin culori asigura
inchiderea corectd si corespunde sistemelor electrice
trifazate utilizate in Europa.

Cuplarea unei perechi de conectoare se realizeaza
prin intermediul unui element de prindere de tip baio-
neta si un surub de blocare secundar.

Mecanismul de blocare secundar se anclanseaza
atunci cand elementul de tip baioneta este rotit com-
plet, iar pentru deconectare nu este necesara decat o
cheie simpla. Mecanismul de blocare secundar previ-
ne modificarile nepermise si reduce riscul deconecta-
rii accidentale sau neautorizate.

Toate conectoarele sunt prevazute cu elemente de
protectie la atingerea directa IP2X si grad de protectie
impotriva factorilor de mediu IP67.

Conectoarele unipolare sunt montate pe partea din
spate a generatorului, pentru a se asigura accesul la
alimentare dupa necesitati.

Altlas Copco



Conector unipolar - un singur rand

Atlas Copco

9.2.12 Transferul automat de
combustibil (AFT)

9.2.13 Transferul automat de uree
(AUT)

L23

S5

L15

S5....... Comutator AFT
L23...... Lampa AFT

Dotarea optionala de transfer automat al combustibi-
lului permite alimentarea automata a rezervorului
atunci cand se detecteaza un nivel scazut al combus-
tibilului.
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S15...... Comutator pentru transferul automat de
uree (AUT)

L15...... Led indicator pentru transferul automat
de uree (AUT)

Functia ,,Sistem de transfer automat de uree” permite

umplerea automata a rezervorului de DEF.

— Racordati conducta de alimentare cu DEF.
Racordurile conductelor de DEF trebuie sa fie

etange, pentru a preveni intrarea aerului in siste-
mul de alimentare cu uree.

— Activati alimentarea automata cu DEF prin porni-
rea selectorului S15.

AUTOMAT: Pompa va porni cand nivelul de
DEF este de 20% si se va opri cand nivelul ajunge
la 65%.

OFF (OPRIT): Pompa este permanent oprita.

MANUAL: Porneste pompa ori de cate ori nivelul
de DEF este sub 65%.

— Ledul indicator L15 se aprinde atunci cand ali-
mentarea automata cu DEF este activa.



Dacid nivelul de DEF este sub
20%, motorul genereazi o alar-
ma (avertisment). Motorul func-

tioneazi in continuare.

— Daca nivelul de DEF este sub 5%,
motorul genereazid o alarma
(oprire). Motorul se opreste.

Nu umpleti excesiv rezervorul

A atunci cind alimentati manual cu
DEF. DEF are actiune coroziva asu-
pra componentelor metalice si asu-
pra altor piese ale generatorului si
poate cauza avarii ale echipamentu-
lui.

9.2.14 Temporizator saptamanal
=
a5

e T4
d=l=f

T4........ Temporizator saptdmanal

Configurarea din controler a calendarului saptamanal
pentru anumite evenimente.

9.2.15 Senzor secundar de detectare a
scurgerilor

S4... Senzor secundar de detectare a
scurgerilor

Senzor secundar de detectare a scurgerilor. Atunci
cand existd o scurgere in sistemul de retinere, echipa-
mentul o detecteaza prin intermediul senzorului stan-
dard de detectare a scurgerilor din echipament si
genereaza un semnal de avertizare. Senzorul secundar
este amplasat mai sus, pentru a detecta daca este plin
compartimentul de retentie si genereaza oprirea.

9.2.16 Robinet de inchidere a prizei de
aer (O)

Robinetul de inchidere a prizei de aer previne supra-
turarea motorului datoratd gazelor inflamabile detec-
tate in admisia de aer.

Exista 2 optiuni:
resetarca manuald sau resetarea automata.
9.2.17 Conector ZBP (Energy Storage

System - Sistem de stocare a
energiei)

51

o
X35 — :

X35.....Conector ZBP (Energy Storage System
- Sistem de stocare a energiei)
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9.2.18 Tijadeimpamantare cu cablude
8m

Ca dotare standard, o tija de impamantare cu cablu de

1,5 m conectat este furnizata pentru a permite impa-

mantarea corespunzatoare a generatorului.

Ca dotare optionala, tija de impamantare cu cablu de
8 m.

9.2.19 Girofar

Se poate monta un girofar (L24) pe cupola. Acesta se
aprinde intermitent cand se declanseaza o alarma.
9.2.20 Temperaturi scazute

Componentele electrice pentru aceastd dotare optio-
nald constau in rezistentd de incélzire pentru galeria
de admisie (R26) si cablu incalzitor (R27).

De asemenea, sunt incluse uleiul, lichidul de racire al
motorului si produse speciale pentru izolarea circuite-
lor de lichide. Vezi ,,Prezentarea generala a optiunilor
mecanice” de la pagina 182.

9.2.21

Se pot achizitiona baterii plumb-acid.

Baterii plumb-acid

Altlas Copco



9.3 Prezentarea generala a
optiunilor mecanice

Sunt disponibile urmatoarele optiuni mecanice:

— Temperaturi scazute

— Echipament pentru aplicatii speciale: robinet de
inchidere a prizei de aer

— Amortizoare pentru transport
— Culori speciale
— Racorduri rapide

— Rezervor de combustibil de mare capacitate (ca-
dru)

Atlas Copco

9.4 Descrierea optiunilor
mecanice

9.4.1

Contine ulei sintetic, incélzitor pentru lichidul de ra-
cire al motorului, aditiv pentru motorina antiinghet si
produse speciale pentru izolarea circuitelor de lichide.
Asigura functionarea generatorului la temperaturi mai
scazute de -25 °C.

Temperaturi scazute

Componentele electrice pentru aceastd dotare optio-
nald constau in rezistentd de incélzire pentru galeria
de admisie (R26) si cablu incalzitor (R27).

9.4.2 Echipament pentru aplicatii
speciale: robinet de inchidere a
prizei de aer

Robinetul de inchidere a prizei de aer este inclus ca
dotare optionala in pachetul de echipare pentru rafina-
rii. Acesta previne supraturarea motorului din cauza
gazelor inflamabile detectate in admisia de aer.

Ca parte electrica a acestei dotari optionale, se poate
alege resetarea manuala sau resetarea automata.
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9.4.3

Deasupra fantelor pentru stivuitor se afld doud tam-
poane laterale din cauciuc (1).

Amortizoare pentru transport

g
;.\
S

N




9.4.4 Culori speciale

Se pot comanda culori speciale pentru cupola si ca-
dru. Pentru combinatiile disponibile, adresati-va dis-
tribuitorului de grupuri generatoare din zona
dumneavoastra.

9.4.5 Racorduri rapide

Ca dotare optionala, racordurile rapide permit ocoli-
rea rezervorului de combustibil intern si conectarea
unui rezervor extern la echipament.

EFR EFT
EFT Conexiune pentru rezervor de combustibil
extern
EFR Conexiune retur pentru rezervor de

combustibil extern

Asigurati-va ca:
— racordul de dimensiune mare este folosit pentru

intrare.

— racordul de dimensiune micé este folosit pentru
iegire.

Pentru ghidarea conductelor de
combustibil trebuie folosita o clema
suplimentara.

9.4.6 Rezervor de combustibil de
mare capacitate (cadru)

T s Rezervor de combustibil de mare
capacitate
2. Buson de golire a combustibilului
-183-
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10 Specificatii tehnice
10.1 Specificatii tehnice pentru QAS 150

10.1.1 Specificatiile motorului/alternatorului/echipamentului

50 Hz 60 Hz
Conditii de referintd 1) | Frecventd nominala 50 Hz 60 Hz
Turatie nominala 1500 rpm 1800 rpm
Regim de functionare generator PRP PRP
Presiune absolutd admisie aer 1 bar(a) 1 bar(a)
Umiditate relativa aer 30% 30%
Temperatura aer admisie 25°C 25°C
Limitéri 2) Temperatura ambiantd maxima 40°C 40°C
Altitudine maxima 3000 m 3000 m
Umiditate relativa maxima in aer 85% 85%
Temperatura minima de pornire 0°C 0°C
Temperaturd minima de pornire cu echipament de pornire la rece (optio- _15/-25°C _15/-25°C
nal)
Informatii despre Putere activa nominala (PRP) 126 kW 140 kW
performante 2) 3) 4) 5) |Putere activa nominala (ESP) 133 kW 154 kW
Factor de putere nominal (intarziere de faza) trifazic 0,8 cos ¢ 0,8 cos ¢
Putere activa aparentd (PRP) 150 kVA 175 kVA
Putere activa aparentd (ESP) 165 kVA 193 kVA
Tensiune nominala intre faze 400V 480V
Curent nominal 227 A 210 A
Clasa de performanta (conform ISO 8528-5:1993) G2 G2
Sarcina acceptatd la o incarcare 49% 56%
61,7 kW 78,4 kW
Abatere frecventa izocrona, <5% izocrona, <5%
Consum combustibil fara sarcina (0%) 5,57 kg/h 6,78 kg/h
Consum combustibil la 50% sarcina 14,6 kg/h 17,1 kg/h

Atlas Copco

-184 -




Aplicatii

Motor

Consum combustibil la 75% sarcina

Consum combustibil la sarcind maxima (100%)
Consum combustibil specific la sarcina maxima (100%)
Capacitate rezervor de combustibil standard

Autonomie combustibil la sarcind maxima cu rezervor standard
Autonomie combustibil la sarcina de 75% cu rezervor standard

Consum max. ulei la sarcind maxima
Consum de uree la 50% sarcina
Consum de uree la 75% sarcina
Consum de uree la 100% sarcina
Consum relativ de uree la 75% sarcina

Consum relativ de uree la 100% sarcind

Consumul specific de uree

Autonomie uree la sarcind maxima cu rezervor standard
Autonomie uree la sarcina de 75% cu rezervor standard
Capacitate rezervor de uree standard

Nivelul maxim de zgomot (Lw) respecta 2000/14/CE
Sarcina acceptata la o incarcare

Mod de functionare

Santier

Utilizare

Pornire si mod de comanda

Durata de pornire

Mobilitate/config. conf. ISO 8528-1:1993
(optional)

Montare

Expunere la mediu

Standard

Tip FPT
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20,1 kg/h
27,4 kg/h
0,217 kg/kWh
3081
9,7h
13,2h
Indisponibil
0,958 kg/h
1,127 kg/h
2,214 kg/h
6,0% masa
4,4% vol
9,0% masa
6,4% vol
0,018 kg/kWh
21,2h
41,6 h
431
93 dB(A)
100%
126 kW

PRP
utilizare pe teren
simplu
manuald/automata
nespecificata
transportabil/D
mobil /E
total elastica
aer liber

ISO 3046
ISO 8528-2
N67TEVPO02

23,8 kg/h
30,8 kg/h
0,220 kg/kWh
3081
8,6h
11,1 h

0,827 kg/h
1,720 kg/h
2,925 kg/h
8,0% masa
5,7% vol
10,0% masa
7,5% vol
0,021 kg/kWh
16,0 h
27,3 h
431
100%
140 kW

PRP
utilizare pe teren
simplu
manuald/automata
nespecificata
transportabil/D
mobil /E
total elastica
aer liber

ISO 3046
ISO 8528-2
N67TEVP02

Altlas Copco



Alternator 4)

Circuit de alimentare

Atlas Copco

Putere netd nominala
tip capacitate nominala conf. ISO 3046-7
Lichid de racire
Sistem de combustie
Aspirare
Numar de cilindri
Capacitate cilindrica
Reglarea turatiei
Capacitate baie ulei (cantitate initiald)
Capacitate sistem de racire
Sistem electric
Factor de sarcind maxima admisa pe o perioada de 24 de ore

Standard

Marca

Model

Putere nominald, crestere temperatura clasa H
tip capacitate nominald conf. ISO 8528-3

Grad de protectie (index IP conf. NF EN 60-529)

Clasa izolatie stator

Clasa izolatie rotor

Numar de fire

intrerupitor trifazic

Numar de poli

It declangare termica (declangarea termica este mai mare la 25°C)
Im declansare magnetica

Protectie eroare curent
Declansare curent rezidual, Idn
Rezistenta izolatie (optional)
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141 kW
ICXN
Parcool EG
injectie directa
alimentare turbo
6
7,61
electronic
141
581
12Vec.c.
70%

IEC 34-1
ISO 8528-3
Leroy Somer
TAL 044)
120 kVA
125/40°C
IP 23
H
H
12

4
250 A (0,9 x In)
35xIn

0,03-30 A
1-200 kOhm

141 kW
ICXN
Parcool EG
injectie directa
alimentare turbo
6
7,6 1
electronic
141
581
12Vec.c.
70%

IEC 34-1
ISO 8528-3
Leroy Somer
TAL 044)
120 kVA
125/40°C
1P 23
H
H
12

4
250 A (0,9 x In)
35x1In

0,03-30 A
1-200 kOhm




Note

1) Conditii de referinta pentru performantele motorului conform ISO 3046-1.
2) Consultati tabelul de reducere de mai jos sau contactati fabrica pentru alte conditii.
3) in conditiile de referinta, cu exceptia cazurilor specificate.
4) Definitie parametri nominali (ISO 8528-1):
LTP: Limited Time Power (Alimentare pe durata limitata) este puterea electricd maxima pe care grupul generator o poate furniza (la sarcina variabild) in
cazul unei pene de curent (pana la 500 de ore pe an, din care maximum 300 de ore functionare continud). Aceste caracteristici nominale nu trebuie depa-
site. Caracteristicile nominale ale alternatorului sunt evaluate (conform ISO8528-3) 1a 25 °C.
PRP: Prime Power (Putere principald) este puterea maxima disponibila in timpul unei secvente de putere variabila, care poate fi furnizatd un numar nelimi-
tat de ore pe an, intre anumite intervale de intretinere i in conditiile de mediu specificate. Se permite o suprasarcind de 10% timp de 1 ora la fiecare 12 ore.
Puterea medie permisa pe o perioada de 24 de ore nu va depdsi factorul de sarcina specificat in paragraful ,,Specificatii tehnice” de mai sus.
5) Masa specificd a combustibilului folosit: 0,86 kg/l.
Factor de reducere (%) Tnaltime Temperatura (°C)
PRP 1.500 - 400 V (m) 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
0 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 NA
500 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 NA
1000 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 NA
1500 97 97 97 97 97 97 97 97 97 97 NA
2000 94 94 94 94 94 94 94 94 94 94 NA
2500 91 91 91 91 91 91 91 91 91 91 NA
3000 88 88 88 88 88 88 88 88 88 88 NA
L]
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Factor de reducere (%)
PRP 1800 - 480 V

Factor de reducere (%)
ESP 1.500 - 400 V

Factor de reducere (%)
ESP 1800 - 480 V

Iniltime Temperaturi (°C)
(m) 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
0 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 NA
500 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 NA
1000 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 NA
1500 97 97 97 97 97 97 97 97 97 97 NA
2000 94 94 94 94 94 94 94 94 94 94 NA
2500 91 91 91 91 91 91 91 91 91 91 NA
3000 88 88 88 88 88 88 88 88 88 88 NA

Iniltime Temperatura (°C)
(m) 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
0 100 100 100 100 100 100 100 100 100 99 NA
500 100 100 100 100 100 100 100 100 100 99 NA
1000 100 100 100 100 100 100 100 100 100 99 NA
1500 97 97 97 97 97 97 97 97 97 96 NA
2000 94 94 94 94 94 94 94 94 94 93 NA
2500 91 91 91 91 91 91 91 91 91 90 NA
3000 88 88 88 88 88 88 88 88 88 87 NA

Iniltime Temperatura (°C)
(m) 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
0 100 100 100 100 100 100 100 100 100 98 NA
500 100 100 100 100 100 100 100 100 100 98 NA
1000 100 100 100 100 100 100 100 100 100 98 NA
1500 97 97 97 97 97 97 97 97 97 95 NA
2000 94 94 94 94 94 94 94 94 94 92 NA
2500 91 91 91 91 91 91 91 91 91 89 NA
3000 88 88 88 88 88 88 88 88 88 86 NA

Pentru informatii despre utilizarea generatorului in afara acestor intervale, contactati Atlas Copco.

Atlas Copco
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10.2 Specificatii tehnice pentru QAS 200

10.2.1 Specificatiile motorului/alternatorului/echipamentului

50 Hz 60 Hz
Conditii de referintd 1) | Frecventd nominala 50 Hz 60 Hz
Turatie nominala 1500 rpm 1800 rpm
Regim de functionare generator PRP PRP
Presiune absolutd admisie aer 1 bar(a) 1 bar(a)
Umiditate relativa aer 30% 30%
Temperaturd aer admisie 25°C 25°C
Limitari 2) Temperaturd ambiantd maxima 40°C 40°C
Altitudine maxima 3000 m 3000 m
Umiditate relativa maxima in aer 85% 85%
Temperaturd minima de pornire 0°C 0°C
Temperaturd minima de pornire cu echipament de pornire la rece (optio- _15/-25°C _15/-25°C
nal)
Informatii despre Putere activd nominala (PRP) 164 kW 187 kW
performante 2) 3) 4) 5) |Putere activa nominala (ESP) 181 kW 206 kW
Factor de putere nominal (intarziere de faza) trifazic 0,8 cos ¢ 0,8 cos ¢
Putere activa aparentd (PRP) 200 kVA 234 kVA
Putere activa aparentd (ESP) 220 kVA 258 kVA
Tensiune nominala intre faze 400V 480V
Curent nominal 296 A 281 A
Clasa de performanta (conform ISO 8528-5:1993) G3 G3
Sarcina acceptata la o incarcare 38% 40%
62,3 kW 74,8 kW
Abatere frecventa izocrona, <5% izocrona, <5%
Consum combustibil fara sarcina (0%) 3,51 kg/h 6,76 kg/h
Consum combustibil la 50% sarcina 17,8 kg/h 20,9 kg/h
Consum combustibil la 75% sarcina 25,2 kg/h 29,58 kg/h
Consum combustibil la sarcind maxima (100%) 33,7 kg/h 38,7 kg/h
]
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Aplicatii

Motor

Atlas Copco

Consum combustibil specific la sarcind maxima (100%)
Capacitate rezervor de combustibil standard

Autonomie combustibil la sarcina maxima cu rezervor standard
Autonomie combustibil la sarcina de 75% cu rezervor standard

Consum max. ulei la sarcind maxima
Consum de uree la 50% sarcina
Consum de uree la 75% sarcina
Consum de uree la 100% sarcina
Consum relativ de uree la 75% sarcina

Consum relativ de uree la 100% sarcind

Consumul specific de uree

Autonomie uree la sarcind maxima cu rezervor standard
Autonomie uree la sarcina de 75% cu rezervor standard
Capacitate rezervor de uree standard

Nivelul maxim de zgomot (Lw) respecta 2000/14/CE
Sarcina acceptata la o incarcare

Mod de functionare

Santier

Utilizare

Pornire si mod de comanda

Durata de pornire

Mobilitate/config. conf. ISO 8528-1:1993
(optional)

Montare

Expunere la mediu

Standard
Tip FPT

Putere netd nominala
tip capacitate nominala conf. ISO 3046-7
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0,206 kg/kWh
3081
79h
10,5h

Indisponibil
0,887 kg/h
2,243 kg/h
2,687 kg/h
9,0% masa

7,0% vol
8,0% masa
6,3% vol

0,016 kg/kWh
17,4 h
20,9 h

431
96 dB(A)
100%
164 kW

PRP
utilizare pe teren
simplu
manuald/automata
nespecificata
transportabil/D
mobil /E
total elastica
aer liber

ISO 3046
ISO 8528-2
N67TEVPO1
181 kW
ICXN

0,207 kg/kWh
3081
6,8 h
9,0h

1,31 kg/h
2,893 kg/h
3,92 kg/h
10,0% masa
7,7% vol
10,0% masa
8,0% vol
0,021 kg/kWh
12,0 h
16,2 h
431
100%
187 kW

PRP
utilizare pe teren
simplu
manuald/automata
nespecificata
transportabil/D
mobil /E
total elastica
aer liber

ISO 3046
ISO 8528-2
N67TEVPO1
181 kW
ICXN




Alternator 4)

Circuit de alimentare

Lichid de racire

Sistem de combustie

Aspirare

Numar de cilindri

Capacitate cilindrica

Reglarea turatiei

Capacitate baie ulei (cantitate initiald)

Capacitate sistem de racire

Sistem electric

Factor de sarcind maxima admisa pe o perioada de 24 de ore

Standard

Marca

Model

Putere nominald, crestere temperatura clasa H
tip capacitate nominala conf. ISO 8528-3

Grad de protectie (index IP conf. NF EN 60-529)

Clasa izolatie stator

Clasa izolatie rotor

Numar de fire

intrerupitor trifazic
Numar de poli

It declansare termica (declansarea termica este mai mare la 25°C)

Im declansare magnetica

Protectie eroare curent
Declansare curent rezidual, Idn
Rezistenta izolatie (optional)
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Parcool EG
injectie directa
alimentare turbo
6
7,61
electronic
141
581
12Vec.c.
70%

IEC 34-1
ISO 8528-3
Leroy Somer
TAL 044M
160 kVA
125/40°C
IP 23
H
H
12

4
400 A (0,7 x In)
3,5xIn

0,03-30 A
1-200 kOhm

Parcool EG
injectie directa
alimentare turbo
6
7,61
electronic
141
581
12Vec.c.
70%

IEC 34-1
ISO 8528-3
Leroy Somer
TAL 044M
160 kVA
125/40°C
1P 23
H
H
12

4
400 A (0,7 x In)
35x1In

0,03-30 A
1-200 kOhm

Altlas Copco



Note

1) Conditii de referinta pentru performantele motorului conform ISO 3046-1.

2) Consultati tabelul de reducere de mai jos sau contactati fabrica pentru alte conditii.
3) in conditiile de referintd, cu exceptia cazurilor specificate.

4) Definitie parametri nominali (ISO 8528-1):

LTP: Limited Time Power (Alimentare pe durata limitata) este puterea electricd maxima pe care grupul generator o poate furniza (la sarcina
variabila) in cazul unei pene de curent (pana la 500 de ore pe an, din care maximum 300 de ore functionare continud). Aceste caracteristici
nominale nu trebuie depasite. Caracteristicile nominale ale alternatorului sunt evaluate (conform ISO8528-3) la 25 °C.

PRP: Prime Power (Putere principald) este puterea maxima disponibild in timpul unei secvente de putere variabild, care poate fi furnizata un
numar nelimitat de ore pe an, intre anumite intervale de intretinere si in conditiile de mediu specificate. Se permite o suprasarcini de 10% timp
de 1 orad la fiecare 12 ore. Puterea medie permisa pe o perioada de 24 de ore nu va depasi factorul de sarcina specificat in paragraful ,,Specifi-
catii tehnice” de mai sus.

5) Masa specificd a combustibilului folosit: 0,86 kg/1.
Factor de reducere (%) Tnaltime Temperatura (°C)
PRP 1.500 - 400 V (m) 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
0 100 100 100 100 100 100 100 100 100 98 NA
500 100 100 100 100 100 100 100 100 100 98 NA
1000 100 100 100 100 100 100 100 100 100 98 NA
1500 97 97 97 97 97 97 97 97 97 95 NA
2000 94 94 94 94 94 94 94 94 94 92 NA
2500 91 91 91 91 91 91 91 91 91 89 NA
3000 88 88 88 88 88 88 88 88 88 86 NA
]
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Factor de reducere (%)
PRP 1800 - 480 V

Factor de reducere (%)
ESP 1.500 - 400 V

Factor de reducere (%)
ESP 1800 - 480 V

Iniltime Temperaturi (°C)
(m) 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
0 100 100 100 100 100 100 100 100 100 98 NA
500 100 100 100 100 100 100 100 100 100 98 NA
1000 100 100 100 100 100 100 100 100 100 98 NA
1500 97 97 97 97 97 97 97 97 97 95 NA
2000 94 94 94 94 94 94 94 94 94 92 NA
2500 91 91 91 91 91 91 91 91 91 89 NA
3000 88 88 88 88 88 88 88 88 88 86 NA

Iniltime Temperatura (°C)
(m) 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
0 100 100 100 100 100 100 100 100 100 98 NA
500 100 100 100 100 100 100 100 100 100 98 NA
1000 100 100 100 100 100 100 100 100 100 98 NA
1500 97 97 97 97 97 97 97 97 97 95 NA
2000 94 94 94 94 94 94 94 94 94 92 NA
2500 91 91 91 91 91 91 91 91 91 89 NA
3000 88 88 88 88 88 88 88 88 88 86 NA

Iniltime Temperatura (°C)
(m) 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
0 100 100 100 100 100 100 100 100 100 98 NA
500 100 100 100 100 100 100 100 100 100 98 NA
1000 100 100 100 100 100 100 100 100 100 98 NA
1500 97 97 97 97 97 97 97 97 97 95 NA
2000 94 94 94 94 94 94 94 94 94 92 NA
2500 91 91 91 91 91 91 91 91 91 39 NA
3000 88 88 88 88 88 88 88 88 88 86 NA

Pentru informatii despre utilizarea generatorului in afara acestor intervale, contactati Atlas Copco.
L]
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10.3 Conversii unitati Sl in unitati

britanice
1 bar 14,504 psi
lg 0,035 oz
1 kg 2,205 lbs
1 km/h 0,621 mile/h
1 kW 1,341 cp (UK si SUA)
11 0,264 gal. SUA
11 0,220 Imp gal (UK)
11 0,035 cu.ft
I m 3,281 ft
1 mm 0,039 in
1 m*/min 35,315 cfm
1 mbar 0,401 in. w.c.
IN 0,225 Ibf
1 Nm 0,738 Ibf.ft
top 32+ (1,8 x tog)
toc (top - 32)/1,8

O diferenta de temperatura de 1°C = o diferentd de
temperatura de 1,8°F.

Atlas Copco

10.4 Placuta de identificare

©O|GRUPOS ELECTROGENOS EUROPAS.AJC | 1
2 XXXKXXXXXX
XXXXXXXXXKKXXX 3
XXX 4
7 XXX XXX 5
8 XXX XXX 6
19
17— XXXXXXXX XXX 9
FN X Hz XXX 10
| ET [ XXX X KA XXX 1"
PN | XXX X X 12
UN X v XXX 13
N [ XXX 14
20 —i7 cosphi XXX cl. XXX 15
21— SN XXXXXXX Manuf. year  XXXX 16
1636 0029 44 XXXKK e 21
2 o XX Polgno Pl I, s 20 ]

% 50450 Muel (Zaragoza) SPAIN
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Numele producatorului

Numar de aprobare tip CEE sau national
Numar de identificare vehicul

Greutatea totala maxima permisa a vehiculului

Sarcind maxima permisa pe urechea de tractare
(bara de tractare fixa)

Sarcind maxima permisa pe ax (bard de tractare
fixa)

Sarcind maxima permisa pe urechea de tractare
(bara de tractare articulata)

Sarcind maxima permisa pe ax (bard de tractare
articulata)

Numar model

Frecventa

Putere aparentd - PRP

Putere activa - PRP

Tensiune nominala

Curent nominal

Clasa generator

An fabricatie

Tip echipament

Mod de functionare

Conexiuni infagurate

Factor de putere

Numar de serie

Sigla CEE conform Directivei pentru utilaje
89/392E



10.5 Cuplul de strangere a suruburilor esentiale

Surub/bolt/piulita

Aplicatii
Tip Clasa Cuplu de strangere (Nm)

Volant alternator - motor M10 12,9 81,4 (+/- 5) + Loctite 2400
Carcasa volant alternator - motor MI10 12,9 81,4 (+/- 5) + Loctite 2400
Motor- suport motor FPT MI12 8,8 83 (+/-5)
Suport motor FPT - amortizor de vibratii M16 8,8 125 (+/- 5) + Loctite 2400
Alternator - amortizor de vibratii M16 8,8 125 (+/- 5) + Loctite 2400
Amortizor de vibratii - bard motor M12 8,8 83 (+/- 5) + Loctite 2400
Suport motor Atlas - bara motor M12 8,8 83 (+/- 5) + Loctite 2400
Bara motor - cadru Mi12 8,8 83 (+/- 5) + Loctite 2400
Tija alternator - cadru Mi12 8,8 83 (+/- 5) + Loctite 2400
Bara de ridicare (verticald) - cadru M12 8,8 83 (+/- 5) + Loctite 2400
Bara de ridicare (orizontald) - bara de ridicare (verticala) Mi12 8,8 83 (+/- 5) + Loctite 2400
Radiator - sasiu M8 8,8 24,3 (+/-5)
Cutia ventilatorului - acoperis M8 8,8 24,3 (+/-5)

NOTE:

Inainte de a aplica Loctite 2400, curitati filetul surubului.

in cazul suruburilor mai putin importante, cuplul de strangere trebuie sa fie cel standard.




10.6 Schite de dimensiuni

STANDARD FUEL TANK

bl PB22(8x) BASIC UNIT
&
— \ﬁl TYPE |WET MASS X Y z NET MASS X Y z
N . . Kg mm [mm mm Kg mm mm mm
é QAS 150 [2714 591 [782 1463 2410 589 849 1485
H = QAS 200 [2870 591 [786 1464 2566 585 845 1427
ol o
E < WET MASS = Wet engine and radiator (oil, coolant) and full urea and fuel tank.
H . . NET MASS = Wet engine and radiator (with coolant and oil) and emty urea and fuel tank.
. . O Frame Drain
o -
T
" 306,5
& 548 9365 938 937
i
3500
COOLING AIR
ENGINE EXHAUST
—
ﬂ ﬁ ﬂ 1480,5
- —
—— bt
——— l:l x
U g
d . . @ D ®
5 g
&Yoo
z
8 U St |
H ansmo < [
EE = ee :{—: ]
i 1160
340 640 Fuel Filling
Fork Lift Slot (2
ork Lift Slot (2x) 3500
L]
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MAINTENANCE SPACE

1000

1000

\\\\ —
N\, //
e <
Ro33 \ N
\ /' Reo
\
\ /
—

L
T H T

263

\ Rain Cap
\ R676 \
S 4 \\ R840 1000
2 N <
\\\\
|
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Control Panel

3412

415

80,5 ~Lifting Eye

1845

@85

L] J

Y
)

QAS 00

051 5V

177

AR INLET

z
AIRINLET
fen £
o
=
8|
i=}
]
T  —
Coolant Fllling

125,

625

S
<
o
R
©
N
S
o
N
I b3
=1
&
Service panel
Alternator
Fuel Drain
6!
Panel Power

Locks

Atlas Copco
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HIGH CAPACITY FUEL TANK

o ‘ @22 BASIC UNIT
a =L TYPE |WET MASS X Y Z |NETMASS| X Y z
N — -+ Kg mm mm mm Kg mm mm mm
[j [] § QAS 150 (3199 582 919 1446 2525 587 1062 1483
T T QAS 200 3355 588 925 1448 2681 583 1061 1428
o o
R @
70U K WET MASS = Wet engine and radiator (oil, coolant) and full urea and fuel tank.
\F,ame Drain NET MASS = Wet engine and radiator (with coolant and oil) and emty urea and fuel tank.
. O
J - 1
= =0 306,5
o | Y65
& 548 939 938 937
{
3500
COOLING AIR
ENGINE EXHAUST
—
-
g
&z
=t
. o
i b
8 —z
& o
<
Fuel Filling % — % B
- N -
) 1160
Fork Lift Slot (2
13145 340 640 340 ork Lft Stot (2x)
L]
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MAINTENANCE SPACE

1000

1000

1000

— \ —J
\ Rain Cap
\\\‘/RB40
N
~
N,
~~

Atlas Copco
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3412

1482
Control Panel © 1125 625
\ 2 45 ‘ BO,S/L'ﬂmg Eye
N e
1
- =
Sedlas Copeo
] —— 2
© 3 A
: @ §
e - o b "
~
° b
S Y
; — ] d
<1
- S N
< ] QA5 390 Senvi Panel Power
3 —i ervice panel Locks
S == Lg == Alternator
‘ . | ‘ ‘ | Fuel Drain 1
z
AIR INLET
c—— =
o gl
& 3| =
=¥ — —
946
H Coolant Filling ﬁﬁﬁﬁ
AIR INLET
I



QAS 150/200 8H WITH
UNDERCARRIAGE

BASIC UNIT
TYPE WET MASS|NET MASS|
Kg Kg

(QAS 150 8H UC__[3300 2996

QAS 200 8H UC _ |3456 3152

2474

WET MASS =Wet engine and radiator (oil, coolant) and fuel tank
NET MASS=Dry engine (without coolant and oilJand empty tank.

1147

614

1748
1170
1716

5137

Atlas Copco - 202 -



1443

e

1218
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Scheme de circuite
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‘ Difrences wilh e drawing meniioned n the box

*Compare” or "Replaces’

ting i
instruction 1640054360

- 206 -

Valabil pentru Qc1212 si Qc2212
Y
Tablo 1-ndex “Table 8 - Component st “Table 8- Component st Table 6 - ComponentIst
Shoet Descrpton Tog Descrpton on ™ Tog Descriplon on ™ Descrpton aion ™
Tndox [T [Controrunt oy Wz ontorng ey (06) 2 Commecior TSV ey
Controlsrut - FPTECU 7| Crcuttbreaker >
Engine compartment Fuel lovel sensor 2.Q11 | Circut breaker - Sockets (012) Connector PT-100
Power arcull & Guslomer terminals E Coolant level swich Resitor 120 0 CAN termination z Gomnecior—Smartbox supy
[5___| Sockets and poweriocks options. sel level switch -f Resistor - 68 Q - Fuel filter heater 03E9 Connector - ZBP_
Fieetink, weekly timer E iode. E Resistor - 300 0 - Hose heater relay E10 ‘Connector - 1SV auto reset
= E ode Resitor 65 0 grd heater 2 Connecior 15V manual reset B
E ode E Resistor - 10KE - SR sucton s o Comnector—Star signal
25| Diods (09) Resistor 10K - SCR backfiow fne cio Gonnoctor —Starer
Tabl 5 - Circut breaker & power cables nfo E e 2R Resistor 10KQ - SOR pressure Ine c10 Gomnector—Engine allemator
[ m [7i72 [ Wie sz x [ Wieszez] [ e~ Resistor 5 6K - WIS =] Comnector—Smartbor
72N EET EEE N I T E s Resistor 12K0 S 0200 Comneclor—Afer eatment syster
2SN KT KT 3 Tix E s 0 Resistor SK - WS 0209 Gonnocior - SCR Downsiream NOX sensor
- use - B10 Coolant heater - 500W (08) 04.A8 Connector - DOC upstream NOX sensor
E o 0 Grid heater (076) ) Connector SCRoF Della pressure
Table 2 Cross section legend oo E irout breaker 108 T Wi hoater (016) 0602 Connecior ~DOC downsiream temperatire
sao | 01088 Wi Type — . se - 25A (O15) 7 = Resistor 10KQ - Water in fuel 06510 Connoctor - SCR upstream temperature
g Fuse 2R (016) Z K Batery swich =] Gomnector ~SCR downstream temperature
2 0.5 mm_|HOS V- K Fuse 50A - ISV Auto (018) Spillage sensor (O3) 0383 Connector - DOC upstream temperature
ab 0.75 mm? | HOS V. - Fuse - 2A (07) B10 - Emergency stop - Cubicle 0281 Connector - DEF dosing module
2 1 mm? — HO5 VY = - Fuse - 6.3A (08) 2nd spillage sensor Connector - Urea system control
b S mmz HO7 Vi -f Fuse - 25A (AFT) Switch - (AFT). Connector - Urea quality sensor
< .5 mny Ho7 v - Fuse - 1! ust flap supply) - Water in fuel switch Connector - Urea tank level
] | HO7 V- . Fome Z0R (ATS T Urea systom supmiy] [ 5o Swicn - D2 regeneration (i et o] Comecior ~Urea supply modie
° mm__{HO7 V' - E Fuse 30A (ECU supply) Switch - ONIOFF Connesior - SCR 3-way valve
T | Fo7 v E Fose 7oA o] Switch - Diagnostc mode 2] Gonnecior—GAN termination
oo v s Fuse oA ol ) S Koy ot - Dty 2cs oo i Tap v
mm?_| HO7 V- Battory 520 | Swich - Diagnostic mode 0208 ‘Connestor - Wire heater
o7 iy po EERTE) s Comasir Tty ST T
o E E R 3 o G
E ‘Atemator E witch - Remos sart 3 Connector Fuel itr heater 0
mm’_| HO7 V. HLT Lamp - N-EDF Pack -1 urrent transformer B4 Connector - SCR heater relay 0
2 mov_| BELDEN 9271 -HL2. Lamp - N-EDF Pack -1 urrent tr: Connector - Pre fuel filter heater Ct
o iomm_|Eprcr (oo s EoFF reramiomar 5 Corvecor AT m
i3 mm_| FPRCSP (BS6195) Relay 12V 1C0 - Power relay [Ta___| WeeKy tmer 205 | ‘Connector - Water in fuel F
LS mm__|EPR-CSP (BS6195) E Relay 12V 1CO - Starter relay 122 Earth leakage relay forus (O4) 0405 | Connector - Water in fuel F10
> mm_{ EPRCSP (BS0195) Relay 12V 1C0 - Starl relay control T2 RCMA 420 torus (05) 04.06 | Connector - Water in fuel (fiter) D10
ECS TN Ry TV ICO Y e BT Coneds °
L3 Ll EPR-CSP (BS6195) Relay 12V 1CO - CB trip. U3 Smartbox 0289 Banana plug - N-EOF pack (027) 7
E Relay 12V 2C0 - ELRITR 17p 20| Battery charger (O7) 04810 Electrovaive - AFT (023] 5
E s — o [YE Relay 12V 20 Key on 27| Fleatink (013) 02A10 et shdown valve - Auto 18581 (OT8) o
— —_— oo E Relay T2V 1C0 - Engine Speed backup X1 Temmalboard ) Tl Shudown vaive - Manual et (O3] T
o1 Working mode Qc2212. ‘Automatic fuel ransfer (AFT) K16 | Relay 12V 2CO - Wire heater (016) X2 X11 | Sockel TPHISPH - 16A 1o 125 (012) )
T k23| Relay 12V 10 - AFT (023) "X12_| Poweriocks - Singe (1x6P) (OT1) 51
o Second Spilage sensor Under cariage @ [ | Refay 72V 1C0 - 15V Auoanval (076100) X15__| Power disirbution device (012 0543 Table 6 - Contoller inputs Table 7 Controller oputputs
T e { o ko o e o T [ s
NEOF Pack ¢ [ [t T2V TG0 Pl ereates Connector - Coolant level swilch 038 Emergency siop 4R | Runcol
o5 [ nsulaton monitoring rely | k28| Relay 12V 1C0 - AUT(015) Poweriocks - Double (355P) (OT4) G A | AFT Manval 5(6) | Strer ey
|or | Batiery charger K30__| Relay 12V 1CO - Grid heater (016 X17__| Connector - Engine diagnostic 03.C 79 (B) | 15t spillage sensor B(E) | Cirouit breaker trp
2 | Coolantheater __| k40| Relay 12V 1CO - Water in fuel X16__| Connector - CAN BUS/Start signal 03.6¢ e 9(F) | Water n fuel
1SV Maonual roset (TB0) KT | Timr rolay (oattory swich discomecion] Xts [ ComnectorGrd eater (076) s £ [Fo [ewimaan 0G| Flashing Tgnt.
10| Wesk tmer E Batery swich famp X2 | Gonnecior ~Gubidis-engins wire hamess [ 28 [52&) [ zna spiage somor [ AuT
o Powerlocks - Single (1x5P) 5 | AUTIamp X271 | Connector - Tst spilage liquid sensor 0383 53(F) | AFT overtiling 30| AT
o okets -L23 AFT lamp -X22 Connector - Spare connector 03.A10 54(G) Coolant level
o Fleetlink locator -L24 Flashing light 0 -X23 Terminal strip - Control cubicle connections 02.03 55 (H) AUT Manual
O14__| Poweriocks - Double (2457 0| Strter molor “Xo4__| Teminal stip - Sockel CB tp col 072) E5) 75 (A) | Wator nfual
01| Auomatc uea vanster (U1 AT Fed pe 7 a5 T wEw y [166) | Poed Rogorerston
Of Cold weather N2 AR X26__| Connector - AFT (023) 03AT 8 [(70)_[Remoto start
[017 [ Smartbox 0408 [Rg PT100 4-20mA Convertor “Xz7_| Connector - Fuellevel switch (023 0367 2 B0 [Reas St
o ISV - Auto reset (TBD) -N22. Earth leakage relay (O4) E -X28 Connector - Coolant heater 02.E10 I |19 (E) Dual frequency
o -N23 Earth leakage relay RCMA 420 (05) E¢ -X29 Connector - 2nd spillage sensor (upper). 0384 20 (F) Fuel level sensor
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[~ o1z Sodkets

2 12
2 B3
010542 am
2 I %
010542 Eam
B (3
0-1.05 @— —50r;
z 1%
01,05 == g
0105 e d o o od o o
i EEE F * % kA \/\ K T 3 T 3
4 4 4 9 d144qd | | 3
| %8 -
H \" 3 AN AR AR\ °
| £ )| )| g
. 3 @
i i R B e A W et ot o B B B . 3 ]
i I i
i | | e P Qo Tz Qs | | 30mA
I Lile L D)
[ ik il | 4
H pe O O O Ol 1 G O Oy O Oy D g
| Ecanopy) | | tcancey) Il g |
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| Table 9 - Wire marking d F 3 3 q f 3 3 o q 4 E
. 4 4 9 4 4 4 9 4 o -
| Socket | L1 | L2 | 3 N 4 9 3 9 ERE N A 4 3 4 4 4 4
[ ) 201 |22 |2 [N
(B ER EXI EP EEN E
i x4 a1 a2 |43 [aN - -
I G 5.1 |sz_ |53 [N %R By I s A3 23 283
[ES 6 ez |63 |eN Gl Gl AR A A
R 7 |72 |7 [N 4
I e 81 |82 |s3 [N
i X9 oLt oz Jos [N = = \/\ c3 = =5
. [XxioHout Horz [Hot3 [ HoN
(I T EXTSI EETTI KETEN KA
| Table 10 - 1PH sock Table 11 - G tion/col NoTES
| able 10 - 1PH socket connection able 1 - Cross-section/colour Note 4: This Kets option is only one example of connection. Several configurations can be made.
i Socketsiot | Socket1 | Phase | Socket2 | Phase Socket | L1243 N PE Note 5: See Table 9 for wire marking.
Note 6: See Table 11 for wire cross-section and colour.
N Socket slot1 | X2 L X3 L2 16A1PH |0 <6 c54 Note 7: Connect 1PH sockets alternating the connection line as shown Table 10.
| Socketslot2 | X4 L3 X5 L 16A3PH | c0 6 54 Note 8: Two types of circuit breakers migth be selected: magnet-thermal circuit breaker or earth leakage (ELCB) circuit breaker. With 1PH sockets only ELCB can be mounted.
. [[Socketsiots [x6 2 X7 3 32A3PH_| 60 6 54 With 63A and 125A sockets, an earth leakage add-on blockis used when ELCB type is selected.
Note 9: In each socket siot migth be fitted 2 sockets with exception of 63A and 125A sockets, in this case only one socket per siot s allowed. 63A and 125 sockets can only be
Socket slot4_| X8 ] X9 L2 63A3PH | 0 6 54
! e = - mounted in slots 3, 4 or 5. There are 4 configuration sets depending on number of the 63A/125A sockets selected: No 63A/125A sockets, 1 unit 63A/125A
| Socket slot5_| X10 L3 xi1 L 125A3PH | 9x0 96 x54 socket, 2 units 63A/125A sockets, 1 unit 63A socket and 2 units 63A/125A sockets. Table 12 shows the 4 configurations sets with the corresponding markings of
! sockets and circuit breakers.
| Table 12 - Socket configuration set
| Configuration set 1 Configuration set 2 Configuration set 3 Configuration set 4
. Sockel | Circu braker Sockel | Circui braker Sockel | Circui braker Socket | Circul braker
Socket t Socket Socket Socket
| ocketype Label label ocket type Label label ocket type Label label ocket type Label label
+ [[Socketslot1 | 2«16 1PHor2x16 3PH or 2x32 3PH_| X2,.X3__ | Q2,Q3 2x16 1PH or 2x16 3PH or 2x323PH_| X2,X3__| Q2,03 2x16 1PH or 2x16 3PH or 232 3PH_| X2, X3___| Q2,Q3 2x16 1PH or 2x16 8PHor 2x323PH_| X2,X3__ | 02,03
| [Sooretslotz [ 2x16 1PHor 2x16 3PHor 2x32 3P | X456 | 04, @5 2x16 1PH or 2x16 3PH or 2x323PH_| X4, X5___| Q4,5 2x16 1PH or 2x16 3PH or 232 3PH_| X4, X5___| Q4,05 2x16 1PH or 2x16 3PH or 232 3PH_| X4, X5___| Q4,05
| [[Socketslots | 2x16 1PH or 216 3PHor 2x32 PH_| X6, X7 | 6. Q7 2x16 1PH or 2x16 3PH or 2x323PH_| X6,X7__| Q6. Q7 2x16 1PH or 2x16 3PH or 232 3PH_| X6,X7___| Q6. Q7 x63 3PH X9 Q9
- [[Socketslota | 2«16 1PHor 2x16 3PH or 2x32 3PH_| X8,X9 | Q8,Q9 2x16 1PH or 2x16 3PH or 2x323PH_| X8, X9__| 08, Q9 1x63 3PH or 1x125 3PH X10 Q1o 1x63 3PH or 1x125 3PH X10 Q10
| [Socketsiots | 2x16 1PH or 2x16 3PH or 2x32 3PH_| X10.X11_| Q10,11 _| 1x63 3PH or 1x125 3PH Xi1 Qi 1x63 3PH or 1x125 3PH X1 Qi 1x63 3PH or 1x125 3PH X1 Qi
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POSITION OF RELAY CONTACTS

03.c1l 03B 03.A7] 04 F3)

POSITION OF SWITCH CONTACTS

POSITION OF AUXILIARY CONTACTS
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NO: Normally open
NC: Normally closed
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NO: Normally open
NC: Normally closed

NO: Normally open
NC: Normally closed
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N 013 - Fleetlink locator s E
S9 (parked regeneration) $15 (AUT) S5 (AFT)
OFF READY | MANUAL AUTO OFF MANUAL AUTO OFF MANUAL
(Left) | (Center) | (Right) (Left) | (Center) | (Right) (Lef) | (Center) | (Right)
13-14 | - - NO 13-14 |- - NO 13-14 | - - NO
21-22_| NC - - 33-34 |- NO - 23-24 | - NO -
23-24 | NO - -
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1636 041079

Valabil pentru Qc3212

Differences with the drawing mentioned i the box
places”.

*Compare" or

Settings of cubice electrical components according to

Instruclion 1636032080
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Table 1-Index
ot Sescmion Table 8- Component st Table 6 - Component s Table 6 - Component st
i T Descriplon Tocation * Tog Descrption Tocation ™ Tag Doscrption Tocaton
Fower suppy. openicioss GBIV, sngine [AT_[convorumt X “wzs AUT pump (0T5] 5 ) Connector2nd spilage sensor (uppen) o783
Gustomer erminals S 2 A a0 Comnector N
Power crout oz Eart eakage ey & E] Connector F
Sockets and poweriocks opions |83 | Coolantlevel switch 23 Earth loakage relay RCWIA 420 (05) e X2 Connector - 1SV (091018 A
‘Smartbox / Wire heater / WIF E "AFT fusl level switch (023) Tnsulation monitoring relay (06) D10 X33 onnector PT-100 78!
Engine comparment "D2 [ Diods - Tt spilage sersor Greul breaker - Sodkets (072 B Comneclor - Smartbox supply 5D
N EDF N EDF Pack "53| Diods 2nd Spilage semsor 5 Cirout breaker - Wiotorizod breaker X5 Connecior-26P (022) B
"7 | Diode 15V (09/015) 02F; E Rosistor 120 0 Engine GAN ond 6 Connecior - 1SV auto (OT8] 789
Table 5 - Circuit breaker & power cables info D18 | Diode A 762 | E Resistor - 3000 2W - Hose heater relay Xa7 Connector - 1SV manual B10
F1_Fuse- E Resisor 680 5W - Grd heater a5 Gonnector AUT (015)
ul -F use - - Resistor 10KQ 0.5W - SCR suction line -X46. ‘Connector - Start signal
200 | 400A [ 07xin=280A | axi E so - g Resistor 10KQ 0.5W - SCR backflow line a7 ‘Connector - Starter
e —— . Fi[Fwse- E Rovior KO 0SW-SoRprewsurene | oo | [ e Commacior- Armator Batery Sarger
colourlegend use E Rosistor 1260 0.5W - Diagnostic amp 10 560 Connecior  Afler reatment syster
sizo | Srose Wire Type T T ; use. K Resistor - 1.2k0 - Glow lamp E10 51 ‘Connector - SCR Downsiream NOX sensor
. T TR oo “F7_| Fuse - 500mA (021027) 10 Resistor - 5.6K0 MSS 29 62 Connecior - DOC upstream NOX sensor
o e o 5[ Fuse - 500mA (0211027 T Resistor 1 2KO WSS 0209 E Connecior - SCROF Delia pressire
T o7V Fod “Fo [ Fuse~500mA (0211077) iz Resistor KO MSS 0209 ) Comneclor-DOC downsiream lemporature
T zomm TV Orange E Circult breaker - 10A R21 ‘Coolant heater - 500W (08) 03.A4 X55 Conneclor - SCR upstream temperature.
Pl py TV o E Fuse - 25A (015) R26 Grid heater o07F9 X56 Connecior - SCR downstream temperature
< peee TV Ceon “Fi6_|Fuss 2A(0T6) a7 Vire heater (016) 0656 o Connector - DOC upsiream temperature
T o oTv S 16| Fuse -S0AISV (18D Ri0 Resistor 10K0 - Water i fue %6810 EE] Connecior - DEF dosing module
o s o7 VA Purle 20 |Fuse 2A07) E Batery swich =] 60 Comneclor-Urea system contol
o g TV oy “F21 | Fuse ~5A(00) E 751 Spilage sensor (owen) 075 61 Gonneclor~Urea qually sensor
T o HOT VA White g Fuse - 25A (023) E Emergency stop - Cubicle 0F_| X6z Connector - Urea tank level
T o TV - Fuse -2 (013) o | E Znd Spilage sensor (upper) 63 Connector - Urea supply module
O g o] 731 Fuse - 20A - Exvaustfap vave 3 E Swich - AFT (023) ) Comnecior- SCR 3.wiay valve
T 3 ToTv Table 6 Contrller mputs E o208 7E: E DEF Torced regeneralion swich E Gonnector - CAN terminaton
o T T S E e 30A [ S0 Switch ONIOFF 70 Connecior  Exhaust fap valve
o | _EPR-GSP (B56195) 3 TR g use 25A (starer) 52 Stz ey swich - Dual requency Eq] Conneclor - Wire heater 55
o | EPRCSP (B56185) o W foer E use - 30A- 7 15 Switch - AUT (015) X80 Connector - AVR 7E8
O o |_EPR.GSP (656795 || Ana = E atery 1 2 Swich - ELR £ Comnector- AVR £
O | EPRCSP B56195) | T 5> [atenZ = S - RCWAA20 (O8] B Comnector-Fuel fter heater 7
o o | EPRCSP 55195 [ e | [ 5 S Swich - Rem: F £ Conneclor—pre foe ter eater =3
o | EPR.CSF (B56755) = e ECIN T ] a5 omeclor - Fashing fght A0
— T -HL1 amp - N-E -T2 Current transformer -X91 Connector - Water in fuel F10
Table ¢- Optional equipment tsploge sereer (ove) "HL2_| Lamp NEDF Pack B Current ransformer X100 Gonnector -Watar n fual (1er) oo
Gption Desarplion an fal ;] Tamp - N-EDF Pack T2 Weskly fmer (010] 03 e -
[o¢ | Earih eakage reiay T T Rolay 12V 100 —Power rolay £} Earth loakage ralay lorss (04) BN Banana plug - -EDF pack (027)
20) L oy Start elay 0762 723 ROMA 420 torus (05) 040 56 onnector - Smartbox (017)
oy o Starter elay control 0752 020 Battery charger (O7) 0385 XST Connector - GPS antenna
‘Battery charger P oper) E Relay 12V 2CO - ELR/ITR trip. 04F10 -u27 Fleetlink (013) 06.84 -XS8 Connector - GSM antenna
[ 08| Goolant heater - Refay 12V 2G0 —Fust relay O 0261 28 ©17) %656 2 AT vaive (023)
[ 05 |5V - Manua reset 5 e Relay 12V 100 WSS (dual froau 02c10 Ex Torminal boa 0465 s ol Shudown valve - Ao resel (076)
Wesiiy timer = T k14| Relay 12V 160~ Open GB 022 St Sockel TPR/3PR - 16A to 12A (OT2] G o5 Tt Shuldon vaie - Manual eset (09) cio
n (i 15| Relay 12V 023 iz Foweriooks (017) () 25 AUT valve (OT5) o
Sockels i | Relay 12V 260 Vire heater 06Ce Xia Power dstibuton device (O12] 53
"K23_| Relay 12V 1G0 - AFT (023) 7. 12 Connecior - | ores |
Powerlocks - Double (2x5P) Table 7~ putp “Kza | Relay 12V 1CO - 18V auto/manual (O/018) 15 Conneclor - Coolant level switch
‘Automatic urea transfer (AUT) Relay Description ka7 | Relay 1210~ Smarbor (017) X6 Poweriocks - Double (2X5P) (OT6)
Cold weather Run coil -K28 | Relay 12V 1CO - AUT (015) -X17 Connector - Engine diagnostic.
[017_[Smartbox start K29 | Relay 12V 1CO - Fuslfite heaters X8 Gomneclor - Engine CANBUS
[0t [isv-Autoreset GB opening order Kg0 | Relay 12V 1C0 - Gri heater Comnecior - Cubide-engine wie hamess | 023G
Special Signals B closing order 40| Relay 12V 160 Wator m fuel ) Gonnecor Tt Spilags Sensor lower) 75
oz1_|nedF AFT "1 Battery swich tamp 65 X23_|__Torminal irp - Gonlrol cubice connactions. 20
022__| ZBP Connector Aut L AUT lamp D4 -X24 Terminal strip - Socket CB trip coil 6.
023_| Automatic fuel transfer (AFT) I e AFT lamp 25 Terminal strip - Customer ferminals. 04 E26
24| Fiashing Tght J - e Flashing ight Conneclor AFT (023) 7. .
025_| Undercarriage K Water n fuel Starter motor Connecior - fuslevel 75 ad
026 Figh capacity fuel ank L Flashing ight (5| AFT pump (023) 28 Connector - Coolant heater 0384 _| ﬁ".ﬁu
027 | WEDF Pask
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DIGITAL INPUTS
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Note 3: Remove link "M" when paralleliing with the mains. When parallelling multiple gen-sets in ISLAND-mode, link "M" is necessary.
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[[o12-Sockets
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- ;e o o o 4 o o o 4 |
i % F ¥ 9 % F ¥ 9 \/\ ¥ o % 3 * 3 |
A d o o o H o o o o H g |
i 4 34 9 ] 34 4 9 | = . B
i o 2 g |
%S 2 e g c2 |
: g AL ALY AL AR = )
| £ \ \ 3 2 8o J |
H Jis H I— 3] |
4444 d= === 2 2 -
r I i ] i T i
H L L B ' ; |
| Il [l 1A ' Vea 16A .
. BRI O O I (E3 (1 | - p\ 0ma 30mA 0mA |
1 if, I y N ,
(Hd [N il 4 :
. pe O O O Ostl 0 "G O O Oy |
| & conepy) 1 | anopy) [l i
Lot1-Poner ovs - 1xsP_, | | 014 -PowerLogts -2xeP, __| | 3 g g g ;
e — |
| Table 10 - Wire marking 4 8 3 3 4 4 3 B dq 4 o |
| Socket | 1 | L2 | 8 | N 43 3 9 43 9 9 4 3 EAE: A R
. X2 | NA | NA | NA | NA |
| X3 NA | NA | A | NA |
i X4 | 4 | a2 | a3 | aN - |
X5 sL1 | sl2 [ 53 | SN 3 © A © <
. D 2 /%D 263 H
| X6 | 61 | 6l2 | 63 | 6N (N (N (N |
. X7 | 7 | 72 | 73 | 7N .
| X8 8L1 | 82 | 83 | 8N |
i X9 | o | o2 | o3 | oN = = \/\ = = 2 |
H X10_| 10L1 | fo2 | fou3 | 1N !
| X1 | 10| 112 | 113 | 1N |
. S .
| ith "N- EDF". do NOT connect () to (PE) 122123 s 1o be motunted o the (PE) conductor, botween PE lermina and PE cooper bar |
H Note 6: This is only one example of connection. Several configurations can be made. !
| Table 11 - 1PH socket connection Table 12 - Cross-section/colour Note 7 See Table 10 for wire marklr\ |
: Socketsiot | Socket1 | Phase | Socket2 | Phase Socket |L1-L243] N PE Note 8: See Table 12 for wire cross-section and colour. H
| Note 9: Connect 1PH sockels alternaling the connection ine as shown Table 11 |
! Socket slot 1 NA NIA NIA NA 16A 1PH <0 6 <54 Note 10: Two types of circuit breakers migth be selected: magnet-thermal circuit breaker or earth leakage (ELCB) circuit breaker. With 1PH sockets only ELCB can be !
] Socketsiot2 | X4 3 X5 X 16A3PH | <0 6 c54. mounted. ith 63A and 125A sockets, an earth leakage add-on blockis used when ELCB type is selected. |
! Sockatsos | X6 %) X7 ) Ao | o0 pry o5t Note 11: In each socket siot migth be fitted 2 Sockets with exception of 63A and 125A sockets, in this case only one socket per siot is allowed. 63A and 125 sockets can only |
i o 3 o be mounted in siots 3, 4 or 5. There are 4 configuration sets depending on number of the 63A/125A sockets selected: No 63A1125A sockets, 1 unit 63A/125A
! Socket slot 4 X8 L1 X9 L2 63A 3PH 9 o X socket, 2 units 63A/125A sockets, 1 unit 63A socket and 2 units 63A/125A sockets. Table 13 shows the 4 configurations sets with the corresponding markings of |
| Socketsiot5 | X10 3 xi1 X] 125A3PH | hx0 6 96t sockets and circuit breakers. |
| Table 13 - Socket configuration set |
| Configuration set 1 Configuration set 2 Configuration set 3 Configuration set 4 |
. Socket | Circult braker ‘Socket | Circult braker Socket | Circuit braker Socket | Circuit braker .
| Socket type Label label Socket type Label label Socket type Label label Socket type Label label |
H Socket siot 1 PMS Connector X30 NIA PMS Connector X30 N/A PMS Connector X30 NIA PMS Connector X30 NIA .
| Socket siot 2_| 2x16 1PH or 2x16 3PH or 2432 3PH_| X4, X5 Q4,Q5 | 2x16 1PH or 2x16 3PH or 232 3PH_| X4, X5 Q4,05 | 2x16 1PHor 2x16 3PHor 2x32 3PH | X4, X5 Q4,05 __| 2x16 1PHor 2x16 3PHor 232 3PH | X4, X5 Q4,.a5 |
| Socket siot 3_| 2x16 1PH or 2x16 3PH or 2432 3PH_| X6, X7 Q6,Q7 | 2x16 1PH or 2x16 3PH or 232 3PH_| X6, X7 Q6,Q7 | 2x16 1PH or 2x16 3PH or 2x328PH_| X6, X7 Q6. a7 1463 3PH X9 Qg |
. Socket siot 4_| 2x16 1PH or 2x16 3PH or 232 3PH_| X8, X9 Q8,Q9 | 2x16 1PH or 2x16 3PH or 232 3PH_| X8, X9 Q8. Q9 1x63 3PH or 1x125 3PH X10 Q10 1x63 3PH or 1x125 3PH X10 Q10 .
| Sockelslot 5_| 2«16 1PH or 2x16 3PH or 2x32 3PH | X10,X11 | _Q10, Q11 1x63 3PH or 1x125 3PH X1 Qi 1x63 3PH or 1x125 3PH Xi1 Qi 1463 3PH or 1x125 3PH Xi1 Qi |
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NO: Normally open

NC: Normally closed
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NO: Normally open

NC: Normally closed

NO: Normally open
NC: Normally closed

S9 (parked regeneration) $15 (AUT) S5 (AFT)

OFF | READY | MANUAL | AUTO | OFF | MANUAL AUTO | OFF | MANUAL

(Left) | (Center) | (Right) (Left) | (Center) | (Right) (Left) | (center) | (Right)
1314 | - } NO 314 | - , NO 1314 | - B NO
2324 | NO } 3334 | - NO B 3334 | - NO .
5354 | NO B ,
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(1) CAN BUS shisided cable 12075

(3) Tuisto paircable (wist longth 40 +/-2 mes / m)
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Valabil pentru Qc3501
Table 5 - Gircul breaker & povier cables info Table 8- Component st Table 8- Component st Table 6 - Gomponent st
ST v [ m [Tz [Wesmex [Wiesnz iz Descrpion - oo Desapion Tosmion” o Descrpion Tocaton”
750 O orin=225A BN o i "1 Controrunt A £ 05 ) Connector —Coolant heater o4
1 w2z Earth Toakage rolay S £ Commecior ~2nd splage sersor (aPper)
Nz Earh Toakago roay ROVA 420 (0%] 05 E: X0 Connecior -
Table 1 - Indox Table 3 - Wi ot nsulaion monfiring rlay (06) 5010_| X3t Connector - Smartbor supply
Sheet Descripton colourlegend + | AFT fuelevel switch (023) a1 Greui breaker - Main E ot Connector TSV relay (091018]
ndex Sizo | Colour Diode - 5V (03I0TE] @i e breaker - Sockets (O72] oC 32 Comnecior- 5V (091018]
‘Power supply, openiclose GB/MB, inputs, outputs. Black iode - Al B: Q17 Circuit breaker - Motorized breaker D3 X35, ‘Connector - ZBP (022) B
Smartbor, flelink basic, weekly tmer Brown 1 Fuse- [ T Resisior- 120 0 Engine 88 X35 Connecior -5V auto (018] =
Customer terminals Red E s - [ w2 Resisior 120 0 PVIS CAN ond 510 a7 omnector 5V manual 510
Power cireut Orange E e~ 05 5 s Resistor - 3000 2W - Hose heter reay o7 X9 Connector - Seconday cooing system Z
Sodkets and Yollow E use n w5 Resistor 10K0 0.6 - SOR suction lne s a0 Gonnector—Urea system 02|
Groon E e - 0 53 Resisior 10KQ 0.5W - SCR backfow lne =] “xat Connector - Urea qualty sensor
Biuo E e =7 Resisior T0KO 0.5W — SCR pressure fne G0 iz onnector - Urea tank evel
Purple 7 Fuse - s00mA (02 71077] 3 Resistor 12600 5W Disgnostclamp | 07£10 s Gonnector - Urea supply moduls
Table 2- Cross-secton legend Grey o[ Fuse —500mA (0211027) = Resistor 12k~ Glow lamp E10 Xas Gonnector—SCR 5wy vaive
T ety White o[ Fuse - S00mA (0211027) =10 Resistor - 5.6KA WSS 10 s Conmecior AUT (O15) x
socton, | 10| Croul breaker 108 w1 Resisior 1 2KOMSS 10 s Comector—Star signal
2 | 05 mm rosvk ] 15| Fuse-25A(018) 12 Resistor - SKQ MSS £10 ar Connector - Starer
a ] tmm osvk | 16| Fuse 2A076) w2 Coolant heater - 500V (O8] Az as Comnector - Atemator (Battery chargen)
[N L HOT V- 20| Fuse 2A07) 27 Vire heater (016) 4.0 x50 Comnector -
¢ feomm HoT “F21_|Fuse5A(08) R Resistor 10KQ - Water i fuel 510 X51_| Gonnector - SCR Downstream NOX sersor
d o’ HO7 V- 20| Fuse 25A(023) Batery swich x5z Connector - DOG upstream NOX sensor
"F31_| Fuse - 208 Exhaustfap vave =] Emergency siop - Cubice "X54_|__Comnector - DOC downsiream temperaturs
2 o UL Relay Descrpton 52| Fuse 208 = S Znd Spilage sonsor (upper) 55 Comnector - SCR upstrean terperature F
h o HO7 Vo Rum oo (coy-on) 35| Fuso a0n 2 E Switch - AFT (023) “X565_|__Gonnector- SCR downstream temperature
i o HO7 V- Sranking 736 | Fuse ~30A- Fusl ler heater 7 E Sitch - Water i fuel 6T Comnecior Temperature
) o HO7 V- AT auto 1 _[Batery 1 DEF parked regeneration swich “xse Connector - DEF dosing module
x mm Hor. AFT manual a2 =0 Swich ONOFF 60 Connecior - Urea system confrol
L i LAz AT auto 1 ey swih - Dual frequency o1 Comnector Urea quaty sensor
- o DELDEN 0271 AUT manual ‘Altemator S5 Switch - AT (O15) ez Connector - Urea tank lovel
o L fomm ] FPROSF BT Water n fuel “HLT_[ Lamp -NEDF Pack =0 St - Diagnostic mode X3 Connector - Urea supply module
I mue_| EPRCSP (6S6195) Flashing it Tz Lamp -N-EDF Pack 2z Suitoh - ELR = Connecior SR 3.way vave
A | _EPR.GSP (556195 M8 dose A3 Lomp ~N-EDF Pack ) Swich - ROVAI20 (05) X65 Connector ~GAN lemination
X | _EPRCSP (856195 VI open Ko Relay 12 10 - Power ey ] Curment ransformer Xt ‘Connector - Wire heater
foc mu | EPROCSP (89619 8 dose. K1 St relay B Gurent ransformer Xe0 Comneclor - AVR ~
“ | EPRCSP (B561%%) S5 open Staror rfay contol EE] Curent ransformer gl Comector-AVR I
Table 4 Optional equipment "K3__| Relay 12V 260 - 15V (001016) 5 ED) Woekiy imer (010) ez Connector—Fuellter heater c
S S -K7_| Relay 12V 260 - ELRITR tip F10 w2z Earh eakage refay lorus (04) £ Connector—pre fuel fiter heater c
R RO P ke | Relay 12V 260 —Fuelrelay ON 0252 % RGMA 420 torus (05) 65 Gonnector - Flashing Tght AT
= Torminal Descipton Ko [ Relay 12V TG0 WSS (@ual frea 0205 20 Battery charger (07) X0 Connector Waterin fusl 509
Emergency siop Ki1_| Rolay 12V 160 ~Open 5 a7 Fieelink (075) o1 Connector - Water i foel 7F10
e Felevel (anaiogue) "K12_| Relay 12V 1C0 Ciose B 28 Fioelink SmartBox (OT7) X100 Connector - Water n fuel (ier) 3010
T pm— Parked regeneraton k14| Relay 12V 160 Open G5 ES] Terminal board 03 E B
e Spilage sensros "K15_| Relay 12V 1C0 Close GB. .t Sockel TPHI3PH - T0A to 125A (072) o Banana piug - N-EDF pack (027)
‘Poweriooks - Single (16P) Water in fuel Ki6R_| Relay 12V 2CO - Wire healer X12 Powerlocks (011) XS6 "Conneclor - Smartbox (O17)
— AT k23| Relay 12V 1C0AFT (0Z3) B3 7 B Connector- GPS antenna
o Znd parameters K24 | Relay T2V TG0 15V automantal (09/0T) EX) Comnector— ES] Connector— GSW antenna
e T Remote start k27| Relay 12V 1C0 _ Smarbox (017 50 15 onnector - Coolant level switch E7) AFT vaive (023)
oo (0T “Kzg_| Relay T2V 160 AUT (015) o767 Xi6 Powerlocks - Double (2X5F) (015) ai et shutdown vaive - Auto sel (018
o Regen Ready K29 | Relay 12V TGO —Fuel flter heaters =) 7 Connector~Engine diagnostc 25 Tl shutdown vaive - Manual eset (O3] cio
Smari oo ELRITR “Ka0_| Relay 12V 160 Water i foe [ B Connector - Engine CANBUS 7 AT valve (075) Tor
o1 TSV Auto st Cooant avel KT2_| Tmer roiay (V) 0263 B Gomnector Cold weather 276 |
e e U [Battery swich amp 5 >0 Gomecior - Cubice-ongine wire harmess | 02036 |
B close feedback 15[ AUTlemp e onnector—Tst Spilage Sensor (ower) 7
= Shl W8 open feedback 5 [ Arram g Connoctor it shutdonn vaive 2
025 Under carriage. GB close feedback L2 Flashing light A X23 Terminal strip - Control cubicle connections’ 2:
o2 | Vigh capacly foel k. GB open feedback 0| Starter motor E2) Torminal st - Sockel CB 1 cor B “oaps
o T 5| AFT pump (023) a5 Terminalsip - Customer terminals aE:
28| AUT pump (0T5) 5 g Comedlor AFT (023 2

Differences with the drawing mentioned in the box

“Compare" or "Replaces’

ing I
instruction 1636032080
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NO: Normally open
NC: Normally closed

NO: Normally open
NC: Normally closed

NO: Normally open
NC: Normally closed
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08 - Coolant heater ONLY

APE_bSE
50 6
F20
52 c0
5.G7
Toar4
$-05.G7
Toars
5.G7
Toars
$-05G7
Toa12

L.

5

TPonT

50 6
510

APE_bS4

450 b6
451 b0
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05.C

NOTES
Note 3: With "N- E

019 - Special signals

X25.12 with the differents application modes,

I
Atlas Copco

gE_bsd

-X25

=
56
X
g g g g
E 2% of
8% 8%
T 2%
¥
s

14 a3
B9
ToA1.30
B9
ToA132

Le

K8
V1t
02.07]
05.F10)
K;

[

K12

1

g
g

-X25

jo NOT connect (N) to (PE).T22/23 is to be mounted on the (PE) conductor, between PE terminal and PE cooper bar.
‘when parallelling with the mains. When parallelling multiple gen-sets in ISLAND-mode, link "M" is necessary.
when NOT running in ISLAND-mode. See table 9 for the setting of "P" link and the status of terminals X25.10, X25.11 and

¥ xa5
Lo

POSITION OF RELAY CONTACTS

|

i

.

g

K29
!

07.87] 03.A9

POSITION OF SWITCH CONTACTS

s1 s2 s3 4
N E LA T
07.C1 7.3 0282 07.C
05.F10
5 s6 s s10
\l ? J ! ! ?
028 G7F10] 507 (7L
03.B1 05.E10)
s 522
M
02.Cg 05.E;
03.82]

Open Mains CB
Close Mains CB

Table 9 - CONNECTOR X25 - 10/11/12 STATUS

L -X25

APPLICATION

MCB Opened
MCB Closed,

[ WITH MB | WITHOUT MB.

NO Contact

(NO to X25.10)
(NO to X25.10)

Peak Shaving NO Contact | NO Contact
Fixed Power NO Contact_| NO Contact
Load Take Over NO Contact | NO Contact
Mains Power Exp/lmp | NO Contact | NO Contact
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[[o12 Sockets’ —

2 g
2 | %
05 Fa E =3
£ | %
05,7 > 505
5 (I3
05 Fa 2 =05
2 1 %
05.F - o
ore .o o o o o o o o o
i kR EE R \/\ k Y 3 ¥ 3
Y 44 9 g 4444 | J
| 9
c2 T
. of AR ALY oS IRCIRC BN B 2
o ~1-— o
| 2} 1 T ] g
JR O O o Y ; S\ Fug] e H
r ar- -1 e 5 8
i I i B o
H ol P PoTu Qe Qi i
y iy t
1= [Nl Il
H e Ov O O Cuil T 9 O 9y O Ot
[ T i
Lo11-Pover oaks - 1x5P_ | | 014 Ponertocks 252, | | 3 3 3 §
1 = = YA = =
————
| Table 10 - Wire marking g g g 3 g g g 9 o o o o o
i Socket | L1 | L2 | L3 N - g 4 4 ¢ E 4 3 3 g
. X2 | NA | NA | NA | NA
| X3 | NA | NA | NA | NA
i Xa_| a1 | a2 | a3 | N _ o
X5 su1 | 52 | s3 | 5N Y % = © = © . s A=
. g g £ 2/ %
| X6 | o1 | 6z | 63 | en Gl Gl N L At ANS
. X1 | 71 | 72 [ ns | N N P N P
| Xe | 61 | ez | 83 | N
| X9 | ot | o2 [ o3 | oN = = \/\ = == =3
H X10_| 10L1 | 10L2 | 1013 | 10N
| PRI IRETSH IEEIZ IEETEN I
| Table 11 - 1PH sock Table 12 - Ci Vol Notes
| able 11 - 1PH socket connection able 12 - Cross-section/colour Note 6: This representation of the sockets option s only one example of connection. Several configurations can be made.
i Sockel siol_| Socket1 | Phase | Socket2 | Phase Socket |L1213] N PE Note 7: See Table 10 for wire marking
Note 8: See Table 12 for wire cross-section and colour.
Do | Socketsiot 1] NA A A A 1oAtPH | <0 L <5 Note &: Connect 1PH sockets alternating the connection line as shown Table 11
| Socket slot 2 x4 L3 X5 L 16A 3PH o0 o6 c54 Note 10: Two types of circuit breakers migth be selected: magnet-thermal circuit breaker or earth leakage (ELCB) circuit breaker. With 1PH sockets only ELCB can be
. [Socketsiots | x6 2 X7 5 32A3PH | o0 6 54 mounted. With 63A and 125A sockes, an earth leakage add-on blockis used when ELCB type is selected.
Note 11: In each socket siot migth be fitted 2 sockets with exception of 63A and 125A sockets, in this case only one socket per siot is allowed. 63A and 125 sockets can only
0 6 54
! Socketsotd | X8 L X0 = SIAPH | 9 2 2 mounted in slots 3, 4 or 5. There are 4 configuration sets depending on number of the G3A/125A sockets selected: No G3A/125A sockets, 1 unit 63A/125A
| Socketsiot5 | X10 L3 X U 125A3PH | hx0 hx6 9x54 socket, 2 units 63A/125A sockets, 1 unit 63A socket and 2 units 63A/125A sockets. Table 13 shows the 4 configurations sets with the corresponding markings of
! Sockets and circuit breakers,
| “Table 13 - Socket configuration set
| Configuration set 1 Configuration set 2 Configuration set 3 Configuration set 4
. Sockel | Ciruit braker Socket | Ciruit braker Socket | Cirouit braker Socket | Cirouit braker
| Socket type Label label Socket type Label Iabel Socket type Label label Socket type Label Iabel
. ocket siot 1 PVIS / PMS + TM Connectors NA NA PVIS / PMS = TM Connectors. NA NIA PMS / PMS = TM Connectors NA NA PMS / PMS = TM Connectors NA NA
| ockel siot2_| 2«16 1PH or 2x16 3PH or 2x323PH_| X4, X5 Q4,05 | 2x16 1PHor 2x16 3PHor 2x323PH | X4.X5 Q4,05 | 2«16 1PHor 2x16 3PH or 2x323PH | X4.X5 Q4,05 | 2«16 1PHor 2x16 3PH or 2x323PH | X4.X5 Q4,05
| ocket slot 3_|_2x16 1PH or 2x16 3PH or 2x32 3PH_| X6, X7 Q6.Q7__| 2«16 1PH or 2x16 3PH or 2x32 3PH_| X6, X7 Q6.Q7__| 2«16 1PH or 2x16 8PH or 2x32 3PH | X6, X7 G6.Q7 1x63 3PH ) Qs
. ocket slot 4_|_2x16 1PH or 2x16 3PH or 2x32 3PH_| X8, X9 Q8.Q9__| 2«16 1PH or 2x16 PH or 2x32 3PH_| X8, X9 a8, Q9 %63 3PH or 1x125 3PH X10 Q10 1x63 3PH or 1x125 3PH. X10 a1
| ockel siot5_| 2«16 1PH or 2x16 3PH or 2x323PH_| X10.X11 | @10, Qi1 1x63 3PH or 1x125 3PH Xt Qi 1x63 3PH or 1x125 3PH X1 an 1x63 3PH or 1x125 3PH X1 an
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(1) CANBUS shiekded cable 1:210.75.

@) Tuisted paie cablo (wist longth 40 +1-2 s / )

Altlas Copco

-227 -



(-eieq) 8| 3 fmp) -
2% o — — — — — — — — —
3= ono|5 = i .
2 & r !
(+eieq) v| S b _ [
™
(-era)a . _ i
2% avo|g|=pd ! i
i !
oz O _
(o) v] — i
- v o w m _
's 1
E
7 5
4 g1
: s |
H ; _
3 i
i I
; |
3 i L
2z
_ SElo
Elof
| Zg|2
i 2
_ 15[ |
| Clssl |2
£l5s
I £|°8 .3
! 3 j
! “lez g3
g ! el [] =
PEX: _ 3 i
1 =[s] 22
2(8 <1}
2|3
e s_ 55
z“ ﬁmN |
| =
i =y
e n
S %
i€
R
] g | S8
. " g 2(58]'|=
! £ g3 B
| - = E s g2
: g &3
i e £ - i
1 ou Jizz . E 23 H
= TG - i3
! e T r— 2 Ui
| ° 8] 5¢
. _ h zz
| Zn-
2z
i ST
o 5 - ke
L .
£2X- s ! g —
! z
o g Al
m i 3 HEE -
T T & i .
e : §3
> HEEREE R
———. 2ss [elel o
O S S 4
i 1 :
=|zlz] 22
al2l3] 55
RS BN ) WN
¥ E _ :
_ vedogo| 2 ) ol )
e Ng™ - _
£ osopas|~ R ool ’
N N
= |
R ol : ” i}
& Ng™ s -
ssop g @ Lt ] } Sy
e T —
s
w1 Buyser| & s
.
3 >m,‘5050_
rsi|e » [ oo
2 1na1no| & bt
e "
b - Lav| @ .
olnv-L: =
g TE B "
3 ) £ox:
- X

- 228 -

Atlas Copco



‘(P(P(P(P

S
—v

1
a N N
e X
SN \
HEEay Lgay
=N \
HEaa KT
z N N
HEZa S
1
I
1

() REMOVABLE
PLATE

€2/l

21 - N-EDF (see Note 3)

e

027 - N-EDF Pack

L

Atlas Copco

- 229 -



Valabil pentru Qc4004
Sheet Description oolour legend T Description Location * Tag Description tion * Tag Description Location *
1 Index_ Size Colour Control unit -05.A -M28. Motor - AUT Pump_ Ci X2 Connector - Inlet shutdown valve 02.E9
Inputs, outputs, open/close GB/MB. Black - Display 5.A N1 ECU (connection done by FPT) F -X23 Terminal strip - Control cubicle connections 0205
Inputs, outputs Brown - TDU display 4. N2, AVR -X24 Terminal strip - Socket CB trip coil 06.0
Fleetlink, display Red - Fuel level sensor N3 PT100 4-20mA Converter -X25. ‘erminal strip - 04 E2-6
Customer terminals Orange E N4 Power supply booster - 12V to 24V X26. Terminal strip - TM connection 04.D:
Power circuit Yellow - Fuel level switch (AFT - 023) -N22 Earth leakage relay (04) -X26 Connector - AFT (023) 7.
[7 | Engine comparment Green E iode 23 ‘Earth leakage relay B-Type (05) X271 Terminal strip - TM power o4,
[8 | Sockets and powerlocks options. 5[ Ble E use - Nzd TTR - Insulation monitoring relay (O6). Een Connecior - Fusl level swich AFT (023)
E 'N-EDF / N-EDF Pack Purple E use - -ai Circult breaker - Main "X28__| Connector - Coolant heater
- Grey K use - -Q2..Q11] Circuit breaker - Sockets (012) -X29. Connector - 2nd spillage sensor (upper) (02)
Tov oo e e e E i T o
F3 — T Tree o (52— restioss0- st s Sor | Comecir
D oo e 0T i e 36 Comcr T
[04__| Earth leakage rela Size fex:“ Wire Type E use - 500mA (021/027) 09.06 K Resistor 68 Q - Grid heater X34 onnector - Smartbox
o T e S S i soomA Garon oo06 | [ e o0 sCR scorins S Comocir ot
[0t morir i EEN S [T 5 [Fuse soom a7 0006~ [ e 0 SR b irs N ] T e
(65— [Coorinesr NN XTI 72 T [Ferr Ao g [ L S| [ comecr socomi ety e
1SV - Manual reset 0 [ Hor v - Fuse - 2A (016 0502 R9 Resistor 1.2K0 - Glow lamp (cold start) E10 -X40 | Conneclor - Transi 7
o1t x5P) 0 e PV E Fuse - 54 (08) 4.C2 "R11_| Resistor 12K 0 0.5W Engine speed indication X4 __| Connector - AUT (015)
N [, T A pE i) 7o | [z e SR AT Engos spsdmdsion S ComesirSatsna
015 _| Automatic urea transfer (AUT) 7 | HO7 vt - Fuse - 20A (ATS / Urea system supply) R15 Resistor - 470 0 AVR -X50. Conneclor - After treatment system
016_| Cold weather k  THoTva E Fuse 30A (ECU supply) “Ra1__| Coolant heater - 500W (08) X51__| Conneclor - SCR Downsiream NOX sensor
017_| Smartbox T e o7 v E Fuse - 25 (starter) “R27__| Wire heater (O16) X52__| Connecior - DOC upsiream NOX sensor
N T e e e | e Ao T St s G O7T S| ComerirSOR dowstean e
02 &) mm*__| EPRCSP (856195) | -4 | Atternator ‘Automatic fusl ransfer (AFT) X7 Connector - DOC upsiream temperature.
025_| Under carriage | EPR.CSP (856195 K Lamp - N-EDF Pack Parked regeneration swilch XG0 Connector - Urea system control
025_| High capacity fuel tank " ‘| EPR.CSP (856165 [_-HL3 | Lamp - N-EDF Pack 10| Switch ONIOFF. X61 ‘Connector - Urea quallty sensor
Goreor e o ey 2715 Py S vich-Dogrterot S Comeciores it
T RT— [ ooy [i_[Roley 72V 1CO - Startroay ~S 72 Koy swich - Dual ey “xes [ Commector—Urea supply mode
. oy 27 100 S oy i Aot voa e 40T Sor— [ Comaor SRy e
e [ Descivion e 5| elay 12V 250 18V (091018) w05 | [s2 |swen ER©8 Xe5 | GomestorCAN teminatin
= Y prr—— [ AFT manual (023) | K7__|Relay 12V 2CO - ELRITR tip 06.F10 523 | Swich - ELR B-type (05) X70__| connedior - Exhaust flap valve
GB dlose feedback Table 7 - putp 1 | Relay 12V 1CO - Open MB. Current transformer -X81 Connector - Grid heater
Ready status Relay ‘Description Ki2_| Relay 12V 1C0 - Ciose MB_ Weekly timer (010) X82 onnector - Fuel filler heater
2nd parameter (50/60Hz) Gpen M5 K14__| Relay 1: ~Open GB. Earth leakage relay torus (O4). X83 ‘Connector - SCR heater relay
VSO failure alam [1a Open GB -K16__| Relay 12V 2CO - Wire heater (O16) -TT PT100 - Coolant temperature -X85 Connector - SCR backflow line_
[47 | Remotes [ Close GB_ -K23 | Relay 12V 1CO - AFT (023) U2 Low battery adaptor -X86 Connector - SCR pressure line .C10
TS Splage sensor (oer) ] an Rl VTG0~ EIE) ) o1 60| Connoctor Wator it Fio
[49 | ELRITR slarm ISV K27 _| reley 12V 1CO - Smartbox. U271 X91 ‘Connector - Water in fuel Fi0
PF forced regeneration [65 [ Waterinvel k26| Relay 12V 100 AUT (015] Uz X100__| Connector - Water i fuel (iter) 010
ppen) (02) Automatcurea wansior AUT] s [Relay 12760~ o 7 X1 [ Teminal oara X103 Connector Emergency button (97510767 X
|52____] Coolant level switch Automatic fuel transfer (AFT) -K40 | Relay 12V 1CO - Water in fuel 3. -X2..X11 | Socket 1PH/3PH - 16A to 125A (012) -X104 Banana plug - N-EDF pack (027)
Fuel )(023) Flashing light (024) K200_| Relay 12V 1CO - TM sensing changeover 0304 X2 Poweriocks (O11) XS6 onnector - Smartbox.
TM feedback [10s -K201_| Relay 24V 4NO+1NC - 1sing relay 05.C9 -X13 -XST. onnector - GPS antenna
| MI-102_ | Water in fuel 119, Fuel relay K202 | Relay 24V 4NO+ NG - TM sensing relay 05.09 X14 ‘Connector - Fuel level sensor XS8 onnector - GSM antenna
108 Fuel lovel 121 Starter relay 203 | Relay 24V 1CO - TM shutdown relay 05.08 -X15. Connector - Coolant level switch Y23 T (023)
. & power cables o [ L1 Battery switch lamp. Powerlocks - Double (2x5P) (015) Y24 inlet shutdown valve - Auto reset (O18)
s TaT T TRTRTN Ky KT L1 AUT (015) ‘Connector - Engine diagnostic. -Y25 Inlet shutdown valve - Manual reset (09) C10
. s e sze e sz L AFT (023) onnector - -) Electrovalve - AUT (O15)
o [mon foomz [son famom [r S EAETe oo Cibe e T T — <
200 M5 [ Votor -AFT Pamp (23] Connector - 15t Spilage Sensor (lower) 0783
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terminals X26.9 and X26.10 and make the wiring as shown

the option in sheet 5.
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POSITION OF RELAY CONTACTS

019 - Special signals
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400 26

S9 (parked regeneration) 515 (AUT) S5 (AFT)
OFF | READY | ON AUTO| OFF | MANUAL AUTO| OFF | MANUAL
(Left) | (Center) | (Right) (Left) | (center) | (Right) (Left) | (center) | (Right)
1314 | - - NO 1314 | - - NO 1314 | - - NO
2324 | NO - - 2324 | NO - 2324 | NO - -
53-54 | NO - NO: Normally open NO: Normally open

NO: Normally open

NC: Normally closed

NC: Normally closed

NC: Normally closed

- 233 -

o2
[T R — <[ oisplay Tethemet a%
T - B - | ©sus) <F
2 . % 2 ] — b
g 8 % .
S8 colscsos
29 30 31 32 33 34 35 36 -XA1.15 | -XA1.17 g
T 11 11 e
T T T T 7 ’
3 B g
[y - .
= £
! ze
! g
H
i ¢
| ‘
!
| a— o °
! s
|
! I
1 opsmema csmoma | |
4 M 0
T [ s
H 8
| El ] [ T
I :
9 |
g !
........ 5 £ .
1 i H 08, — 2
- 2 i H
IN 2
T
Qo Q L
El E
v
ol
I X

XA3.17

Power supply

T X
-XA3.18 | -XA3.19 | -xA3.20 [ -XA3.21

eeEaEs ¢

Ethernet o|Ethemet 1fEthernet 2| USB

<

Touch Screen

Altlas Copco



NO Contact

NO Contact

NO Contact

NO Contact

Fixed Power
Load Take Over
Mains Power Exp/imp
Transform Maintenance
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NOTES

tion diagram.

intenance: Remove TM-inks between terminals X26 and make the wiring as shown in the

Note 3: Transformer

i necessary.

when paralleling with the mains. When paralleling multiple gen-sets in ISLAND-mode, link "
Note 5: Remove link "P" when NOT running in ISLAND-mode. See table 9 for the setting of "P" link and the status of terminals X25.10, X25.11 and

Note 4: Remove link

X25.12 with the different application modes.
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420 mA

TS AFTER TREATMENT SYSTEM

L=

UREA SYSTEM CONTROL

_

 Uppor,

20 Sptsgs

303

T
=

19

09X

T

T TS
,%
o

r4
Youws Asseg

EXHAUST FLAP VALVE]
|LFPT Engine wiring harness |

(wounediuo subuz)

(1) CAN BUS sislded cable 1:2x0.75

(3) Twisted pair cabie (st angh 40 +1 2 tmes /).
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[[o12 "Sockets’

g 1g !
B B3 !
- - o I
S | % .
< E =% |
2 B V) |
< I R

< : | % \/\ I
3 " |
o o o o o o o o 4 |
| g g g g g g g g 9 9 9 o 9 o .
i 2 3 % 9 2 3 % 9 %4 3 3 o 3 o |
d g o 8 d g 9 9 9 H ‘/\ |
43449 44443 | i i

| 9
2 = .
i 5 IR R S -8 [
! O ) | L ¢ EEY i

4444 = |=1=]= o 2 -

r - =1 . 5 | § {ma ‘D !
. i - e o 47 : i
| Il I SRR T — T — :
: R A (R CR B C1EEH 30ma 0ma |
i i il = :
T the T Yy |
(Hd [MiNe 1 7 ;
H e Ov O O Ot T % O 9y 9 Gyl i
| conop) 1 | itsnomn) 11 i
Lot1-Power Locks - 1xsp_ | | 014 Powertocks - 2P, _| | 3 § § g :
N = = A = = |
———————— |
| Table 10 - Wire marking 9 ¢ g 9 9 ¢ g 9 q 4 9 9 |
| BmeluleToTw ENE EE 4 4 4 4 4 4 H
[ ) NA_|NA_|NA_|NA |
(BES NA_|NA_|NA_|NA |
i Xa 4 |42 [as_[anN - ° 1
I s 51|52 |50 |on X3 X8R 283 2 /63 %53 |
| X6 6.1 [62 63 |eN S S ' B ' L ’ B |
- X 70 |72 |7 [N N P N P e o o .
| X8 81|82 |83 |8N |
i X9 o1 |92 |93 |9N \/\ |
© [Xo__[fo otz |10 [N !
| Bar T Toe T T otes |
i Nofe 3: With "N- EDF", do NOT connect (N) to (PE).T22/23 s to be mounted on the (PE) conductor, between PE terminal and PE cooper bar. H
! Note 6: This fthe sockets option is only one example of connection. Several configurations can be made. |
| Table 11 - 1PH socket connection Table 12 - Cross-section/colour Note 7: See Table 10 for wire marking B
Note 8: See Table 12 for wire cross-section and colour. |
H Socketslot | Sockett | Phase | Socket2 | Phase Socket L1123 N PE Note 9: Connect 1PH sockets alternating the connection line as shown Table 11. R
| [Socketsiot1 [NA NA NA NA 6ATPH_| o0 % 54 Note 10: Two types of circuit breakers migth be selected: magnet-thermal circuit breaker or earth leakage (ELCB) circuit breaker. With 1PH sockets only ELCB can be |
i [Soorersorz [xa 5 X5 X OXTHE % = mounted. With 63A and 125A sockets, an earth leakage add-on blockis used when ELC type is sel .
| PEpEs = = - e = Note 11: In each socket slot migth be fitted 2 sockets with exception of 63A and 125A sockets, in this case only one socket per slot is allowed. 63A and 125 sockets can only |
. Socket slot 3 | X6 3 32A 3 e o6 e be moumed inslots 3, 4 or 5. There are 4 configuration sets depending on number of the 63A/125A sockets selected: No 63A/125A sockets, 1 unit 63A/125A .
| [Socketsiots | x8 X X9 2 63A3PH_| 70 6 = socket, 2 units 63A1125A sackets, 1 unit 63A socket and 2 units 63A/125A sockets. Table 13 shows the 4 configurafions sefs with the corresponding markings of |
i Socket slot 5_| X10 L3 X11 L1 125A3PH_| 9x0 gx6 x54 SWkS‘S and circuit breakers. |
| Table 13 - Socket configuration set |
| Configuration sel 1 Configuration sel 2 Configuration set 3 Configuration set 4 |
H Sockel | Gircult braker Sockel | Gircut braker Sockel | Gircut braker Sockel | Circul braker H
| Socket type Label iabel Socksttype Label iabel Socksttype Label label Socket type Label label |
i [Socketsiot 1 | PMS/PMS + TM Connectors NIA NIA PMS / PMS + TM Connecors NA NIA PMS / PMS + TM Connecors NA NIA PMS / PMS + TM Conneclors NIA NIA .
| [Socketslotz | 5x16 1PH or2x16 3PHor 2x32 3P| X4, X6 | Q4.G5 2x16 1PH or 2x16 3PH or 2x32 3PH_| X4, X5___| Q4. Q5 2x16 1PH or 2x16 3PH or 232 3PH_| X4, X5__| Q4. Q5 2x16 1PH or 2x16 3PH or 232 3PH_| X4, X5__| Q4. Q5 |
| [Socketsiots | 2x16 1PH or 2xi6 sPHor 2x2 3PH_| X6, X7 | a6, Q7 2x16 1PHor 2x16 3PH or 2x32 8PH_| X6, X7__| Q6 Q7 2x16 1PH or 2x16 3PH or 232 3PH_| X6, X7___| Q6. Q7 1x63 3P X9 ) i
- [Socketsiot4 | 2x16 1PHor 2x16 3PH or 2x323PH_| X8.X9 | 8,09 2x16 1PHor 2x16 3PH or 2x32 3PH_| X8, X9 | @8, Q9 1x63 3PH or 1x125 3PH X10 Q10 1x63 3PH or 1x125 3PH X10 Q10 .
| [Soketslot5 | 2x16 1PH or 2x16 3PH or 2x32 3PH_| X10,X11_| Q10,Q11__| x63 3PH or 1x125 3PH X1 ait 1x63 3PH or 1x125 3PH X1 an 1x63 3PH or 1x125 3PH X1 an |
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Urmaétoarele documente sunt livrate cu acest aparat:
— Certificat de testare

— Declaratie de conformitate CE:

’ EC DECLARATION OF CONFORMITY

We, Grupos Electrogenos Europa S.A., declare under our sole responsibility, that the product
Machine name ~ : Power Generator

Commercial name

Serial number

Which falls under the provisions of the article 12.2 of the EC Directive 2006/42/EC on the approximation of
the laws of the Member States relating to machinery, is in conformity with the relevant Essential Health and
Safety Requirements of this directive.

The machinery complies also with the requirements of the following directives and their amendments as

indicated.
; Directive on the approximation of laws of the Harmonized andlor Technical At
Member States relating to Standards used mnt
EN1SO 12100-1
+ | Machinery safety 2006/42/EC ENISO 121002
UNE EN 12601
- " EN 61000-6-2
« | Electromagnetic compatibility 2004/1108/EC EN 6100064
EN 60034
- | Low voltage equipment 2006/95/EC EN 60204-1
EN 60439
+ [ Outdoor noise emission 2000/14/EC 1SO 3744

s The harmonized and the technical standards used are identified in the attachments hereafter
+ Grupos Electrogenos Europa, S.A. is authorized to compile the technical file

. y - Conformity of the product to the

B Conformity of the specification tothe o ification and by implication to the

Directives - f
directives

& lssued by Product Engineering Manufacturing

« Name

= Signature

w Place,Dale  Muel (Zaragoza), Spain

Grupos Electrégenos Europa, S.A A company within the Atss Cope Group

58 o acdess Prones 3402 10316 e Tm—
BY rotgonopiaro  Parcoln 20 o 134502 10315
BX  sousomazamacozn
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Directiva 2000/14/CE privind
emisiile de zgomot in mediu:

Outdoor Noise Emission Directive 2000/14/EC

Form 1636003857
ed. 01, 2014-12:09

1. Conformity assessment procedure followed  : Full Quality Assurance

2. Name and address of the notified body

3. Measured sound power level

4. Guaranteed sound power level

5. Electric power

Grupos Electrégenos Europa, S.A.

: Notified body number 0499
SNCH, Societé Nationale de Certification
et d'Homologation
L-5201 Sandweiler

4B(A)

dB(A)

A company within the Atlas Copco Group

Posta address
Poligono Piarco I, Parcsia 20
50450 Muel ZARAGOZA
Spain

o atlas copeo com

Phone: +34 902 110 316 VAT A50324680
Fax 434902 110318

For info, pleasecontact your lcal Ats Gopeo represeniaiive
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